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Vorwort Gemeinde Isernhagen

Der Treibhauseffekt bringt das Klima unserer Erde aus dem Gleichgewicht. Das hat Folgen far
die Natur, fur die Tierwelt und fir uns Menschen. Uberall auf der Welt, auch hier in Deutsch-
land. Durch den Klimawandel sind bereits heute einzigartige Okosysteme wie weite Teile der
Arktis oder Korallenriffe gefahrdet. Wenn jedoch durch ambitionierte Klimaschutzmaflinahmen
und rasches Handeln der weltweite Ausstol3 von Treibhausgasen deutlich reduziert wird, kann
es gelingen, viele Risiken des Klimawandels durch ausreichende Anpassung nahezu zu be-
herrschen. Deshalb ist Klimaschutz eine der grofdten globalen Herausforderungen des 21.
Jahrhunderts.

Wir sind uns bewusst, dass den Stadten und Gemeinden eine herausragende Bedeutung bei
der praktischen Umsetzung von CO,-Reduktionszielen im Kampf gegen Klimaverdnderungen
zukommt. Als Vorreiter und Multiplikator sehen wir uns in der Verantwortung, die notwendigen
Rahmenbedingungen zu schaffen, die es jedem Einzelnen ermdglichen, Malinahmen zu er-
greifen, um die eigene Zukunft nachhaltig zu gestalten.

Hier mochte die Gemeinde Isernhagen mit dem Radverkehrskonzept ansetzen und durch die
Forderung des Radverkehrs einen weiteren Beitrag zum Klimaschutz leisten. Die Verlagerung
eines Teils des motorisierten Individualverkehrs auf den Radverkehr birgt ein deutliches Po-
tenzial zur Reduzierung des CO2-Ausstof3es.Daflir méchten wir mit dem Konzept entspre-
chende Rahmenbedingungen schaffen.

Das vorliegende Radverkehrskonzept mit seinem umfassenden MaRnahmenkatalog wurde in
einem umfangreichen konstruktiven Prozess unter Beteiligung der Blurger*innen und von Ex-
perttinnen erstellt. Fir diese intensive Mitwirkung und die vielen eingereichten Vorschlage
danke ich an dieser Stelle allen Beteiligten herzlich.

Das strategische alltagstaugliche Radverkehrskonzept soll Bedarfe des Radverkehrs genauer
definieren und konkrete MalRnahmen im Sinne der Attraktivitatssteigerung umzusetzen. Die-
ses soll die Grundlage fur die weitere Entwicklung, der Foérderung und den Ausbau des Rad-
verkehrs in Isernhagen werden.

Es ist klar, dass die Vielzahl der in diesem Konzept vorgeschlagenen Maflinahmen nicht von
heute auf morgen umsetzbar sein wird, zumal dafir sehr viel Geld erforderlich ist. Das Konzept
bietet jedoch uns und anderen Planungstragern eine konkrete Orientierung auf dem Weg zur
Verbesserung der Bedingungen fiir den Radverkehr in der Gemeinde Isernhagen.

AbschlieRend mdchte ich der energielenker Beratungs GmbH sowie dem Projektteam fir die
engagierte und zielfuhrende Erarbeitung des Konzeptes danken.

Arpad Bogya

BlUrgermeister der Gemeinde Isernhagen
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1 Einleitung, Aufgabenstellung, Zielsetzung und Vorgehen

1.1 Hintergrund und Motivation

Die Herausforderungen des Klimawandels sind allgegenwartig. Temperaturanstieg, schmel-
zende Gletscher und Pole, ein steigender Meeresspiegel, Wistenbildung und Bevélkerungs-
wanderungen - viele der vom Ausmal3 der Erwarmung abhéngigen Szenarien sind zum jetzi-
gen Zeitpunkt kaum vorhersagbar. Hauptverursacher der globalen Erderwarmung sind nach
Einschéatzungen der Expertinnen und Experten die Emissionen von Treibhausgasen (THG) wie
Kohlendioxid (CO.), Methan (CH4), Distickstoffmonoxid (Lachgas: N2O), Schwefelhexa-fluorid
(SFs) und Fluorkohlenwasserstoffen.

Diese Einschatzungen werden auch durch den Intergovernmental Panel on Climate Change
(IPCC)-Report aus dem Jahr 2014 gesttzt. Die Aussagen des Berichtes deuten auf einen sehr
hohen menschlichen Anteil an der Erhéhung des Gehaltes von Treibhausgasen in der Atmo-
sphare hin. Auch ein bereits stattfindender Klimawandel, einhergehend mit Erh6hungen der
durchschnittlichen Temperaturen an Land und in den Meeren, wird bestatigt und ebenfalls zu
grof3en Teilen menschlichem Handeln zugeschrieben. Das Schmelzen der Gletscher und Eis-
decken an den Polen, das Ansteigen des Meeresspiegels sowie das Auftauen der Permafrost-
bdden in Russland werden durch den Bericht bestatigt. Dies scheint sich sogar im Zeitraum
zwischen 2002 und 2011 im Vergleich zur vorigen Dekade deutlich beschleunigt zu haben. Der
menschliche Einfluss auf diese Prozesse wird im IPCC-Bericht als sicher angesehen. Auch in
Deutschland scheint der Klimawandel spirbar zu werden, wie die steigende Anzahl extremer
Wetterereignisse (z. B. in 2014 ,Pfingststurm Ela“) oder auch die Ausbreitung von warmelie-
benden Tierarten (z. B. tropische Miickenarten am Rhein) verdeutlichen.

Die US-amerikanische Ozean- und Atmosphéarenbehdrde (NOAA) gibt flr den Zeitraum Feb-
ruar 2014 (397 ppm) bis Juli 2018 (408 ppm) den schnellsten Anstieg der Treibhausgaskon-
zentration in der Atmosphére seit Beginn der Messungen an. Im Januar 2017 waren es bereits
406,13 ppm. In vorindustriellen Zeiten lag der Wert bei etwa 280 ppm, zu Beginn der Messun-
gen in den 1950er Jahren bei etwa 320 ppm. Die Entwicklung in den letzten Jahren wird in
folgender Abbildung dargestellt.
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RECENT MONTHLY MEAN CO, AT MAUNA LOA
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Abbildung 1: Entwicklung der CO2-Konzentration in der Atmosphéare
[NOAA 2018]

Um die AuRBergewdhnlichkeit und Einzigartigkeit des in der in Abbildung 1 dargestellten CO»-
Anstiegs sichtbar zu machen, muss dieser im Zusammenhang tber die Zeit betrachtet werden.
Ein Anstieg der COz-Emissionen und der Temperatur ist in der Erdgeschichte kein besonderes
Ereignis. Die Geschichte ist gepragt vom Fallen und Ansteigen dieser Werte. Das Besondere
unserer Zeit ist die Geschwindigkeit des CO»-Anstiegs, welcher nur auf anthropogene Einwir-
kungen zurtickgefiihrt werden kann.

Um die Auswirkungen des Klimawandels mdglichst weitreichend zu begrenzen, hat sich die
Bundesregierung das Ziel gesetzt, den bundesweiten Ausstold von Kohlendioxid und anderen
Treibhausgasen bis 2020 um 40 % und bis 2050 um 80 % bis 95 % zu senken. Aus dieser
Motivation heraus wird seit 2008 im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI) des
Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU) die Erstellung von
kommunalen Klimaschutz- und Klimaschutzteilkonzepten geférdert. Dies vor dem Hintergrund,
dass die ehrgeizigen Ziele der Bundesregierung nur gemeinschaftlich mit einer Vielzahl lokaler
Akteure erreicht werden kénnen.

Im Falle eines ungebremsten Klimawandels ist im Jahr 2100 in Deutschland z. B. durch Repa-
raturen nach Stirmen oder Hochwassern und Mindereinnahmen der 6ffentlichen Hand mit
Mehrkosten in Hohe von 0,6 bis 2,5 % des Bruttoinlandsproduktes zu rechnen. Von diesen
Entwicklungen wird auch die Gemeinde Isernhagen nicht verschont bleiben. Der Klimawandel
ist also nicht ausschliel3lich eine dkologische Herausforderung, insbesondere hinsichtlich der
Artenvielfalt, sondern auch in 6konomischer Hinsicht von Belang.

Mit dem Ziel, ihre bisherige Energie- und Klimaschutzarbeit fokussiert voranzutreiben, hat sich
die Gemeinde Isernhagen dazu entschieden, ein Klimaschutzteilkonzept (KSTK) ,Klimafreund-
liche Mobilitat in Kommunen® zu erarbeiten. Zur Initiierung einer nachhaltigen Mobilitatsent-
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wicklung mdchte die Gemeindeverwaltung insbesondere die Potenziale des Radverkehrs nut-
zen. Daher wird das KSTK in Form eines Radverkehrskonzeptes erarbeitet, welches eine be-
darfsorientierte und langfristige Radverkehrsférderung in der Gemeinde zum Ziel hat. Der An-
trag der Gemeinde Isernhagen auf Férderung des KSTK wurde im August 2018 vom Projekt-
trager Julich positiv entschieden.

Mit dem Radverkehrskonzept wird die Grundlage fir eine lokale Klimaschutzarbeit von hoher
Qualitat geschaffen, die eine nachhaltige Zukunft mittels einer klimafreundlichen Mobilitatsent-
wicklung gestaltet. Wesentlicher Grundgedanke ist es, kommunales Handeln mit den Aktivita-
ten und Interessen aller weiteren Akteure im Gemeindegebiet zu verbinden. Mit der Unterstit-
zung von Akteuren in der Gemeinde soll zielgerichtet auf die eigenen Klimaschutzziele hinge-
arbeitet werden. Dabei wird dem Anspruch einer nachhaltigen Klimaschutzarbeit gentige ge-
tan, indem eine Verlagerung auf den Radverkehr fokussiert wird. Aus diesem Verlagerungs-
prozess sind Minderungseffekte auf die verkehrsinduzierten THG-Emissionen und den End-
energiebedarf des Verkehrssektors zu erwarten. So kann eine langfristig ausgerichtete Rad-
verkehrsforderung einen wesentlichen Beitrag zu einer umweltfreundlichen Verkehrsentwick-
lung leisten.

Im Gemeindegebiet gibt es verschiedene Akteure, die bereits unterschiedliche Energie- und
Klimaschutzprojekte durchgefiihrt haben bzw. durchfiihren werden und die in die kommunale
Klimaarbeit einbezogen werden sollen. Die Verbindung der verschiedenen Aktivitdten und Ak-
teure im Gemeindegebiet ist daher eines der wichtigsten Anliegen der Gemeindeverwaltung.
Gemeinschaftliches Handeln soll an erster Stelle stehen und zu einer nachhaltigen Mobilitats-
entwicklung in Isernhagen beitragen.

Das KSTK soll der Gemeinde Isernhagen ermdglichen, die vorhandenen Einzelaktivitdten und
Potenziale zu bindeln und in Zusammenarbeit mit lokalen Akteuren nachhaltige Projektan-
satze sowie Multiplikatoren- und Synergieeffekte zu schaffen und zu nutzen. Bestehende
Strukturen sollen fir kiinftige Maflinahmen genutzt werden und durch neue sowie innovative
Ansatze ergénzt werden. Vor der Zielsetzung, die verkehrsinduzierten THG-Emissionen im Ge-
meindegebiet zu reduzieren und damit einhergehend zur Mobilitdtssicherung fir alle Bevolke-
rungsgruppen beizutragen, werden geeignete Handlungsansatze zur Férderung des Radver-
kehrs identifiziert. Vorhandene Potenziale einer zielgerichteten sowie umsetzungsorientierten
Radverkehrsférderung werden erschlossen und die Mdglichkeiten ihrer Umsetzung skizziert.

Mit dem KSTK erhalten die Gemeinde Isernhagen und weitere Akteure ein Werkzeug, die zu-
kunftige Entwicklung im Bereich Verkehr und Mobilitdt konzeptionell, vorbildlich und nachhaltig
zu gestalten. Gleichzeitig soll das Konzept Motivation fur die Einwohnerinnen und Einwohner
der Gemeinde sein, selbst tatig zu werden und weitere Akteure zu aktivieren. Nur Uber eine
gemeinschaftliche Zusammenarbeit kann es gelingen, die gesteckten Ziele zu erreichen. Da-
rauf aufbauend wird ein Handlungskonzept aufgestellt, welches langfristig Potenziale er-
schlief3t und damit zur Reduzierung von THG-Emissionen und zur Verbesserung der energie-
relevanten Strukturen in der Region fihrt.
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1.1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Unter Berlcksichtigung der Klimaschutzvorgaben der Européischen Union (EU) sowie der
Bundes- und Landesregierung sollen Zielsetzungen fir das Gemeindegebiet Isernhagen mit
Hilfe des KSTK im Radverkehr weiterentwickelt und konkretisiert werden. Im Fokus steht die
Entwicklung von MalRnahmen, welche einer bedarfsgerechten Radverkehrsférderung gerecht
werden und eine langfristige Reduktion der verkehrsinduzierten THG-Emissionen herbeiftih-
ren. Diese Zielsetzung leitet sich aus dem Klimaschutzplan 2050 der Bundesregierung ab, der
die Bedeutung einer klimafreundlichen Entwicklung im Verkehrssektor betont.

.Der Energieverbrauch des Verkehrs in Deutschland hat sich seit 1960 mehr als verdrei-

facht. Nahezu 30 Prozent des nationalen Endenergieverbrauchs entfallen auf den Sektor

Verkehr, davon basieren tber 90 Prozent auf Erdél. [...] Ein &hnliches Bild ergibt sich mit

Blick auf die THG-Emissionen. Zwar konnte der Giber Jahrzehnte kontinuierliche Anstieg ab

dem Jahr 2000 gestoppt und wieder leicht vermindert werden, dennoch haben sich die CO2-

Emissionen des Verkehrs im Vergleich zu den anderen energieverbrauchenden Sektoren

deutlich unginstiger entwickelt. So lagen die THG-Emissionen im Jahr 2014 mit 160 Millio-

nen Tonnen CO2-Aquivalent etwa auf dem Niveau des Jahres 1990 (damals 163 Millionen

Tonnen CO2-Aquivalent). Dies entspricht einem Anteil von rund 18 Prozent an den gesam-
ten THG-Emissionen in Deutschland“ (BMU 2016: 49).

Der Verkehrssektor soll einen wesentlichen Beitrag zu den bundesweiten Klimaschutzzielen
liefern, indem Strategien zur THG-Reduktion und zur Senkung des Endenergieverbrauches
fokussiert werden. Als Meilenstein setzt die Bundesregierung das Jahr 2030 fest und strebt an,
die verkehrsinduzierten Emissionen auf mindestens 98 Millionen Tonnen CO:-Aquivalente
(CO2¢) zu senken. Dies entspricht einer Reduktion um mindestens 38,8 % im Vergleich zum
Jahr 2014 (vgl. BMU 2016: 51 f.). Gleichzeitig soll der Endenergieverbrauch des Verkehrssek-
tors verglichen mit dem Jahr 2005 bis 2020 um 10 % und bis 2050 um ca. 40 % verringert
werden (vgl. BMWi 2010: 5).

Bei der Umsetzung der dargestellten Ziele im Verkehrssektor finden drei Handlungsstrategien
einer nachhaltigen Mobilitatsentwicklung ihre Anwendung. Diese sind:
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VERBESSERUNG

Steigerung der Effizienz und Verringerung
O der Umweltauswirkungen verbleibender

Verkehrsaufkommen (bspw. durch

Elektrifizierung oder geteilten Besitz)

VERLAGERUNG

© Substition gegenwértiger MIV-
Anteile durch Verkehrsmittel des
Umweltverbundes

VERMEIDUNG

®&——— O \Verrringerung der MIV-
Anteile am Gesamtverkehrs-

aufkommen

Abbildung 2: Bausteine nachhaltiger Mobilitat
[eigene Darstellung nach STA 2019]

Da knapp 80 % der Personenkilometer (Pkm) in Deutschland tber den motorisierten Individu-
alverkehr (MIV) abgewickelt werden (vgl. BMVI 2018: 218) und der Verkehrstrager Personen-
kraftwagen (Pkw) neben Flugzeugen die hochsten CO2/Pkm (Pkw: 142,3 g) aufweist, kann
nachgewiesen werden, dass der MIV fur einen Grof3teil der gesamten THG-Emissionen des
Verkehrssektors verantwortlich ist (vgl. Umweltbundesamt 2012: 32). Daher zielen die Vermei-
dungs- und Verlagerungsstrategie darauf ab, dass MIV-Anteile am Gesamtverkehrsaufkom-
men reduziert und auf klimafreundliche Verkehrstrager (z. B. den Umweltverbund?) verlagert
werden. Nachgelagert sollen Verbesserungsstrategien (bspw. durch die Einbindung emissi-
onsarmer Antriebstechnologien) dazu beitragen, eine Effizienzsteigerung der verbleibenden
MIV-Verkehrsaufkommen zu erwirken.

Im Bereich der Verkehrsvermeidung steht die Verhinderung der Entstehung von Verkehrs-
aufkommen im Fokus. Dabei sind insbesondere Themen der Stadtplanung von Relevanz. Ver-
sorgungseinrichtungen, Siedlungsgebiete und Mobilitaétsangebote sind raumlich so zu planen,
dass mdglichst wenig Verkehrsaufkommen nétig werden. Dabei spielt beispielsweise die ful3-
laufige Erreichbarkeit von Nahversorgungseinrichtungen eine wichtige Rolle.

1,Unter dem Begriff Umweltverbund wird die Kooperation der umweltfreundlichen Verkehrsmittel ver-
standen. Hierzu zahlen der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV - Bahn+Bus), Fahrrad und zu FuR
gehen. Carsharing eignet sich als OPNV-erganzendes Verkehrsmittel und ist ein wichtiger Baustein des
Umweltverbundes” (BMVI 2017).
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Nachgelagert sollen unvermeidbare Verkehrsaufkommen im Rahmen einer nachhaltigen Mo-
bilitatsstrategie auf umweltfreundliche Verkehrstrager verlagert werden. Da der MIV fir einen
Grol3teil der Emissionen und Endenergieverbrauche des Verkehrssektors verantwortlich ist,
sind Strategien zu entwickeln, die eine Abwicklung der Verkehrsaufkommen mittels alternativer
Verkehrsmittel férdern. Dabei kommt dem Umweltverbund eine besondere Bedeutung zu.
Waihrend der OPNV haufig als Riickgrat nachhaltiger Mobilitat fokussiert wird, stellen der FuR3-
und Radverkehr geeignete Alternativen fur kurze Streckenbedarfe dar. Jingst werden vor al-
lem auch kombinierte Mobilitatsformen, welche die Nutzung mehrere Verkehrstrager fur einen
Wegezweck umfassen, angesprochen. Im Rahmen intermodaler? Mobilitatsangebote soll die
abgestimmte Nutzung verschiedener Mobilitdtsangebote neue Handlungspotenziale des Um-
weltverbundes schaffen. Dabei kommt u. a. auch Car- und Bikesharing-Angeboten eine er-
hohte Aufmerksamkeit zur Erganzung des OPNV zu. Beziiglich der Implementierung intermo-
daler Mobilitatsangebote wird insbesondere digitalen Technologien eine hohe Bedeutung zu-
geschrieben. So kénnen digitale Angebote, wie beispielsweise Smartphone-Apps, und dahinter
stehende Geschaftsmodelle die Angebotsvermittlung, -buchung und -bezahlung verschiedener
Verkehrsmittel einheitlich koordinieren und vereinfachen.

Zuletzt sind technische Losungen zur Verbesserung verbleibender MIV-Bedarfe anzuwenden,
um die Umweltauswirkungen des Verkehrssektors zu reduzieren und gleichzeitig auch die Ein-
satzmdoglichkeiten regenerativer Energiequellen zu erhdéhen. Aktuelle Diskussionen kursieren
diesbezuglich vor allem um alternative Antriebstechnologien, wie die Elektro- und Wasserstoff-
mobilitat oder solche, die synthetische Kraftstoffe (z. B. Erdgas) nutzen. Weitere Handlungs-
felder zur Verbesserung der verbleibenden MIV-Verkehrsaufkommen ergeben sich u. a. im
technischen Bereich der Verkehrssteuerung. So kdnnen beispielsweise intelligente Leitsys-
teme unter der Verwendung von Daten aus der Verkehrstelematik® dazu beitragen, stark be-
lastete Bereiche zu beruhigen und Fahrtzeiten zu verringern.

Auf diese Weise kann eine nachhaltige Entwicklung des Verkehrssektors implementiert wer-
den, welche vor allem auf ein verandertes Mobilitatsverhalten setzt. Durch eine Starkung des
Umweltverbundes (OPNV, FuRganger- und Fahrradverkehr) sollen klimafreundliche Verkehrs-
trager gestarkt und geeignete Alternativen zum MIV geschaffen werden. Dabei kommt in jings-
ter Zeit den Schlagwortern ,vernetzte® und ,kombinierte“ Mobilitat eine steigende Bedeutung
zu. Diese umfassen multi-* und intermodale Mobilitatsverhalten, welche die Einbindung bzw.

2 Intermodalitat bezeichnet die Kombination mehrerer Verkehrsmittel auf einem Weg. Sie ist damit ein
Beispiel fur die Ausdifferenzierung und Flexibilisierung der Verkehrsmittelwahl im Zuge des gesellschaft-
lichen Wandels und stellt fur die Alltagsmobilitéat eine Form der Optimierung dar (DLR 2015).

8 Die Verkehrstelematik umfasst den Einsatz von Informations- und Telekommunikationstechnologien
zur Optimierung der Verkehrssteuerung.

4 Multimodalitat bezeichnet die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel innerhalb eines definierten Zeit-
raums. Dabei werden die Personen bzw. Giterbeférderung innerhalb dieser definierten Zeit mit mindes-
tens zwei verschiedenen Verkehrsmitteln bestritten. Bspw. dient der PKW fiir die Fahrt auRBerhalb des
Zentrums, Wege im zentrumsinneren hingegen werden mit dem OPNV bestritten.
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Kombination verschiedener Verkehrstrager fir einen Wegezweck darstellen. Diese Entwick-
lung setzt jedoch eine abgestimmte Vielfalt an Mobilitdtsangeboten und eine geeignete Ange-
botsvermittlung voraus.

Zielsetzung des Radverkehrskonzeptes der Gemeinde Isernhagen ist es, den Radverkehr als
wichtigen Bestandteil des Umweltverbundes zu starken. So wird eine langfristige Verlage-
rungsstrategie fokussiert, die mit einer Reduktion des MIV-Verkehrsaufkommens zugunsten
des Radverkehrs verbunden ist. Der Radverkehr verfiigt neben seinen Klimaschutzpotenzialen
tber zukunftsfahige Mdglichkeiten der Mobilitatssicherung und tragt zu einer lebendigen Ge-
meindekultur bei. Insbesondere durch die jingst verstarkt aufkommenden Méglichkeiten der
Elektromobilitat (E-Bikes, Pedelecs) werden dem Radverkehr zunehmende Handlungspoten-
Ziale zugeschrieben, um eine klimafreundliche Entwicklung im Verkehrssektor anzustof3en. In
diesem Sinne hat die Gemeinde Isernhagen die bestehenden Moglichkeiten erkannt und
mdchte durch eine konzeptionelle Bearbeitung der Thematik einen aktiven Handlungsimpuls
setzen. Im Fokus des Radverkehrskonzeptes steht die Entwicklung eines sicheren und be-
darfsorientierten Radverkehrsnetzes, welches eine effektive Nutzung des Verkehrstragers er-
maglicht. Neben der konzeptionellen Aufbereitung des Radverkehrsnetzes stehen auch beglei-
tende Malinahmen zur Férderung der Nutzung des Radverkehrs im Mittelpunkt des Konzeptes.
So werden die klimaschutz- und energiepolitischen Zielsetzungen der Bundesregierung und
der Lander von der Gemeindeverwaltung als 6ffentlicher Auftrag wahrgenommen und im Rah-
men des Radverkehrskonzeptes in eine zielgerichtete Zukunftsstrategie fir das eigene Ge-
meindegebiet umgesetzt.

1.2 Vorgehensweise und Projektzeitenplan

Zur erfolgreichen Erstellung eines Mobilitdtskonzeptes bedarf es einer ausfiihrlichen Vorarbeit
und einer systematischen Projektbearbeitung. Hierzu sind unterschiedliche Arbeitsschritte not-
wendig, die aufeinander aufbauen und die relevanten Rahmenbedingungen sowie die projekt-
spezifischen Merkmale einbeziehen.

Die Bausteine zur Erstellung des Klimaschutzteilkonzepts fur die Gemeinde Isernhagen beste-
hen aus den im folgenden aufgefiihrten Inhalten und basieren auf dem zum Zeitpunkt der An-
tragstellung aktuellen Merkblatt des BMU zur Erstellung von Energie- und Klimaschutzkonzep-
ten vom 22.06.2016 sowie der entsprechenden Forderrichtlinie. Die nachfolgende Abbildung
3Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. visualisiert die Zeitschiene und die
seitens der Gemeinde Isernhagen gewahlte Vorgehensweise zur Erstellung des Radverkehrs-
konzeptes. Die Konzepterstellung lasst sich grob in drei Phasen und die nachfolgenden Bau-
steine gliedern:



D energielenker

Die Berater

Einleitung, Aufgabenstellung, Zielsetzung und Vorgehen

1. Phase: Datenerhebung und Auswertung

= Erstellung Energie- und THG-Bilanz
= Bestandsanalyse zum Status Quo im Radverkehr (Befahrung und Datenana-

lyse)
2. Phase: Potenzialanalyse

= Ermittlung von raumlichen Potenzialen fir den Radverkehr
= |dentifikation von Klimaschutzpotenzialen durch den Radverkehr

3. Phase: Beteiligungsprozess

= Ideensammlung fir Malinahmen und Projekte (Interviews, Workshops, Online-
Befragung)

= Berlcksichtigung der Wiinsche und Bedurfnisse in der Gemeinschaft

= Kooperative Erarbeitung einer gemeinsamen Zielsetzung fur den Radverkehr
in Isernhagen

4. Phase: Handlungskonzept

= Konkretisierung und Ausarbeitung des MalRBhahmenkatalogs
= Verstetigungs-, Controlling-, und Kommunikationsstrategie
= Zusammenfassung in der Berichtserstellung

Projektzeitplan Radverkehrskonzept Isernhagen

24.10.2019 | 26.11.2019 & 03.12.2019 |
Arbeitsgruppensitzung Prasentation im Ausschuss

11.06.2019 | Infogesprach 03.09.2019 | Burgerworkshop

-
01.06.2019 01.07.2019 01.08.2019 01.09.2019 01.10.2019 01.11.2019 31.12.2019

Abbildung 3:Projektzeitplan der Gemeinde Isernhagen
[eigene Darstellung]
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1.3 Vorgehensweise im Partizipationsprozess

Durch die friihzeitige Einbindung von Verwaltung sowie Interessensvertretern und der Bevdl-
kerung wird die Akzeptanz des Konzeptes gesteigert. Ferner fungieren die einzelnen Vertrete-
rinnen und Vertreter in ihren jeweiligen Organisationen als Multiplikatoren und verkdrpern be-
deutendes lokales Expertenwissen, welches im Rahmen der Status Quo-Erhebung und der
Identifikation von Handlungspotenzialen zu nutzen ist. Das Konzept wird daher unter Mitwir-
kung vieler Akteure im Gemeindegebiet erstellt. In Workshops, Informationsveranstaltungen,
einer Online-Befragung sowie personlichen Gesprachen werden viele Inhalte des Konzeptes,
primar die bestehenden Potenziale und daraus abgeleiteten Mal3nahmen, erarbeitet. Die spe-
zifischen Rahmenbedingungen vor Ort sowie bestehende Planungen und Uberlegungen, kon-
nen so in der weiteren Erarbeitung des Mobilitdtskonzeptes bertcksichtigt werden.

Relevante Akteure

Zu den relevanten Akteuren im Gemeindegebiet zahlen neben den Verwaltungsmitarbeiter/in-
nen des Projektteams auch Einwohnerinnen und Einwohner sowie lokale bzw. regionale Inte-
ressenvertreter/innen. Der Beteiligungsprozess umfasst daher u. a. auch Interessensgruppen,
Vereine und Institutionen. Zielsetzung des Partizipationsprozesses ist es, allen relevanten Akt-
euren eine Stimme zu geben und ihre Anregungen, Wiinsche sowie Kritikpunkte zu diversen
Themenbereichen des Radverkehrs in die Konzepterarbeitung mit einflieRen zu lassen.

Arbeitsgruppe

Zur besseren Abstimmung wurde eine Arbeitsgruppe mit Vertreterinnen und Vertretern ver-
schiedener Verwaltungsabteilungen und des Beratungsbuiros gebildet. Aufgabe der Arbeits-
gruppe ist die Abstimmung diverser Inhalte der Konzeptarbeit. Zusatzlich wurden im Rahmen
kontinuierlicher Abstimmungsprozesse die Schwerpunkte des Konzeptes erortert.

Workshops

Die Konzepterarbeitung wurden insgesamt von zwei Workshops (Planungs- und Blrger-
workshop) mit umsetzungsrelevanten Akteuren partizipativ begleitet. Wahrend der Biirger-
workshop zur Identifikation von Wiinschen, Anregungen und Vorschlagen der Bevélkerung so-
wie der partizipativen Absicherung der Planungen dienten, wurden die Konzeptergebnisse so-
wie die einzelnen Projektschritte mit regionalen Akteuren der Verkehrsplanung im Rahmen des
Planungsworkshops abgestimmt.

Gesprache mit Fachakteuren

Wahrend der gesamten Projektlaufzeit haben Gesprache mit Fachakteuren aus der kommu-
nalen Praxis und der Verkehrsplanung stattgefunden. Auf diese Weise konnten Erfahrungen
aus der strategischen Planung und Umsetzung von spezifischen MalRnahmen erschlossen
werden. Insbesondere in das Handlungskonzept und den MalRnahmenkatalog des Radver-
kehrskonzeptes ist die Expertise verschiedener Fachakteure mit eingeflossen.
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Einbezug weiterer Infoquellen

Zusatzlich zu den umgesetzten Veranstaltungen des partizipativen Prozesses konnten Infor-
mationen des ADFC Fahrradklimatests 2018 sowie von der Meldeplattform RADars (Online-
plattform des Projektes Stadtradeln) einbezogen werden.

Begleitende Offentlichkeitsarbeit

Der gesamte Prozess der Konzepterstellung wurde von einer kontinuierlichen Offentlichkeits-
arbeit begleitet, um Ziele und Zwischenergebnisse des Radverkehrskonzeptes offen sowie
transparent zu kommunizieren. Neben diversen Pressemitteilungen wurde insbesondere die
eigens eingerichtete Projekt-Homepage auf der Internetseite der Gemeinde Isernhagen ge-
nutzt, um die Burgerschaft und interessierte Akteure tber den Projektverlauf zu informieren.

10
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2 Rahmenbedingungen in der Gemeinde Isernhagen

Um einen Eindruck Uber die Rahmenbedingungen des Klimaschutzteilkonzeptes zu gewinnen,
wird nachfolgend die Gemeinde Isernhagen in Kiirze vorgestellt. Dabei wird zum einen auf die
kommunalen Basis- und Strukturdaten, zum anderen auf die Klimaschutzaktivitaten und Akti-
vitaten in den Bereichen Mobilitéat und Verkehr, die in der Gemeinde Isernhagen bereits reali-
siert wurden, eingegangen.

2.1 Kommunale Basisdaten

Die Gemeinde Isernhagen liegt in der sudlichen Mitte Niedersachsens und gehdért zur Region
Hannover. Isernhagen grenzt im Stidwesten an die Stadt Hannover (536.055 Einwohner), im
Westen an die Stadt Langenhagen (54.457 Einwohner) , im Nordwesten an die Gemeinde We-
demark(29.594 Einwohner), im Norden an die Stadt Burgwedel (20.274 Einwohner), im Osten
an die Gemeinde Burgdorf (30.736 Einwohner) und im Sidosten an die Gemeinde Lehrte
(44.088 Einwohner) an (Stand 30.06.2019, vgl. LSN 2019b).

Das Gemeindegebiet befindet sich im Naturraum Hannoversche Moorgeest des Weser-Aller-
Flachlands und verfugt tUber ein ebenerdiges Relief. Sudlich der Ortsteile Altwarmbtchen und
Kirchhorst und 6stlich des Ortsteils Neuwarmblichen grenzen grof3flachige Moore und Feucht-
gebiete an, die 7,3 % der Gemeindeflache ausmachen.

Die GrolRe des Isernhagener Gemeindegebiets erstreckt sich tber 5.972,0 ha wovon 17,8 %
als Siedlungs- und Verkehrsflachen, 79,5 % als Vegetationsflachen (Grin-, Wald-, Moor-, Na-
turschutzflachen), 1,5 % als Wasserflachen, 0,75 % als Abgrabungsflachen und 0,4 % als Vor-
rangflachen fir die Windenergiegewinnung ausgewiesen sind. Innerhalb der Vegetationskate-
gorie fallt auf, dass der Anteil der landwirtschaftlich genutzten Flache mit 37,6 % circa 22 %
unter dem Niederséchsischen Landesdurchschnitt liegt, der Anteil der Waldflache macht mit
nur 8 % ebenfalls einen unterdurchschnittlich (ca. — 14 %) groBen Anteil des Isernhagener Ge-
meindegebietes aus. Die Naturschutzgebiete erststrecken sich tber 15,2 % des Gemeindege-
bietes und liegen damit deutlich tiber dem Durchschnitt (ca. + 9,5 %) ihres landesweiten Fla-
chenanteils (vgl. LSN 2019a).

2.2 Struktur und Geschichte

Isernhagen kann auf eine tiber 800-jahrige Geschichte zuriickblicken. Der Name der Gemeinde
setz sich zusammen aus dem mittelhochdeutschen Wort ,Ysern® fur Eisen und dem Wort ,Ha-
gen®, was so viel wie Grundstiick, Gehege bedeutet. Der Name deutet auf die Eisenvorkom-
men in den Wietzeniederungen hin und verweist auf die im Mittelalter anséssigen Eisenhdtten.
Die vier Altdorfer Isernhagens wurden im 13. Jahrhundert in der Form eines langgestreckten
Hufeisens angelegt. Die weiteren Ortschaften sind zum Teil wesentlich alter, so wurde ,Warm-
bichen® bereits im 12. Jahrhundert urkundlich erwahnt und die Kirche der Ortschaft Kirchhorst
steht auf den Grundmauern einer romanischen Kapelle.
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Im Gemeindegebiet liegen mehrere Moorflachen, die durch den Torfabbau und -verkauf den
Bewohnern der Dérfer bis ins 19. Jahrhundert als Verdienstméglichkeit neben dem Ackerbau
und der Viehzucht diente. Die Reformationszeit stellte fir die Gemeinde eine wirtschaftliche
Blltezeit dar und viele der, heute von Touristen bewunderten, bunten Fachwerkhauser wurden
errichtet. Die Bevolkerungsentwicklung Isernhagens blieb tber Jahrhunderte stabil und wuchs
erst mit dem Eintreffen vieler Flichtlinge nach dem 2. Weltkrieg stark an.

Im Jahr 1974 wurde durch den Zusammenschluss der Gemeinden Altwarmbichen. Kirchhorst
und Neuwarmbiichen sowie der vier Isernhagener Bauerschaften die Gemeinde Warmbiichen
gegrindet, 1975 kam ein kleines Gebiet der Stadt Hannover hinzu und die Gemeinde erhielt
ihren heutigen Namen Isernhagen. Die sieben Ortsteile der Gemeinde Isernhagen setzen sich
zusammen aus:

den vier Bauerschaften:

= Niedernhagener Bauerschaft (NB)

= Kircher Bauerschaft (KB)

= Farster Bauerschaft (FB)

= Hohenhorster Bauerschaft (HB)
und den drei Ortschaften:

= Altwarmbichen

= Neuwarmbichen

= Kirchhorst

(vgl. Gemeinde Isernhagen 2018b).

2.3 Einwohnerentwicklung

In der Gemeinde Isernhagen lebten zum Stichtag 30.06.2019 insgesamt 24.435 Einwohner
(vgl. LSN 2019) dies entspricht einer Bevdlkerungsdichte von 407,3 Einwohnern pro Quadrat-
kilometer. Die Bevolkerungsdichte lag damit deutlich Gber dem Landesdurchschnitt von Nie-
dersachsen (167,5).
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Bevalkerungsentwicklung (Index: 1999 = 100)
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Abbildung 4: Entwicklung der Einwohnerzahlen Isernhagens im Uberregionalen Vergleich
[Region Hannover 2019: 3]

Seit 1999 sind fir Isernhagen Uberdurchschnittlich steigende Einwohnerzahlen zu beobachten
(vgl. Abbildung 4). Dies ubertrifft sogar bestehende Prognosen aus dem Jahr 2014 und ist auf
den positiven Wanderungssaldo zuriickzufuihren.

Natiirliche Bevélkerungsentwicklung und Wanderungssalde

1988 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

e Matidrliche Bevélkerungsentwicklung = Wanderungssakdo reedlees Insgesamt

Abbildung 5: Bevdlkerungssaldo Isernhagen
[Region Hannover 2019: 4]
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Bevolkerungsprognose nach Altersgruppe
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Abbildung 6: Bevolkerungsprognose Isernhagen

[Region Hannover 2019: 4]
Die Bevdlkerungsprognose aus dem Jahr 2014 geht davon aus, dass bis 2020 die Bevdélkerung
um 1,5 % wachst, um dann wieder um 0,9 % bis 2025 zuriickzugehen (vgl. Region Hannover
2014a). Jedoch ist die Bevolkerung in Isernhagen seit 2014 mit 4,3 % deutlich starker als prog-
nostiziert gestiegen, und auch der weiterhin deutlich positive Wanderungssaldo lasst darauf
schlieBen, dass die Bevdlkerung auch in den nachsten Jahren zumindest abgeschwéacht an-
steigen wird.

Im Rahmen des ,Wegweiser Kommune“ wurden von der Bertelsmann Stiftung Demographie-
typen zur Gruppierung von Kommunen mit ahnlichen Kennzahlenauspragungen entwickelt. |-
sernhagen entspricht damit dem Demographietyp 6, einer ,stabilen Mittelstadt®, mit hohen
Wanderungsgewinnen, einer soliden Einkommenssituation der Einwohner und einer geringen
sozialen Belastung der Kommune (vgl. Bertelsmann Stiftung 2017).

Zwar zeigt sich der demografische Wandel in Isernhagen nicht an sinkenden Bevélkerungs-
zahlen, jedoch ist eine Uberalterung der Bevolkerung deutlich erkennbar. Insbesondere der
Anteil an Uber 85- Jahrigen nimmt stark zu, wahrend es bei der Altersgruppe der 30 bis 44-
Jahrigen zu Abwanderungsbewegungen aus Isernhagen kommt. Damit weist Isernhagen alle
Merkmale einer stabilen Mittelstadt aus, die zwar weiterhin mit einem moderaten Bevolke-
rungswachstum aber auch mit einer sich verscharfenden ,Uberalterung“ rechnen kann. Die
,Uberalterung* ist fiir viel Kommunen eine absehbare Herausforderung und erfordert entspre-
chende Anpassungen in der Kommunalplanung. Davon ist der Bereich Verkehr und Mobilitat
in besonderem Mal3e betroffen und wird zukiinftig auch weiter an Bedeutung gewinnen.

14



D energielenker

Die Berater

Rahmenbedingungen in der Gemeinde Isernhagen

2.4 Wirtschaftssituation

Der Wirtschaftsstandort Isernhagen zeichnet sich durch eine verkehrsglinstige Lage aus: Die
Gemeinde liegt im Schnittpunkt der wichtigen Nord-Std Tangente (A7) und der Ost-West-Tan-
gente (A37). Im Ortsteil Hohenhorster Bauernschaft bietet der Bahnhof Isernhagen Anschluss
an die Strecken Uelzen-Gottingen und Hannover-Hamburg. Der Flughafen Hannover liegt we-
niger als 10 km vom Ortszentrum entfernt und befindet sich nordwestlich des Gemeindegebiets
in der Stadt Langenhagen. An die Stadt Hannover ist die Gemeinde Isernhagen zuséatzlich noch
durch die Stadtbahn und mehrere Buslinien angeschlossen (vgl. Verkehrssituation 3.3).

Mehr als 19.000 Arbeitsplatze sind in Isernhagen angesiedelt. Die wichtigsten Wirtschafts-
zweige sind die Sektoren Handel, Gastgewerbe, und Verkehr téatig, welche 44 % der Beschaf-
tigten stellen. Der Sektor Dienstleistungen ist ein weiterer wichtiger Wirtschaftszweig und stellt
34 % der Beschaftigten (vgl. komsis). Die Erwerbstatigenquote lag laut Zensus 2011 mit 11.580
Erwerbstétigen bei 50,9 %. Bei den 10.790 Nichterwerbspersonen handelt es sich um Kinder,
Studierende, Hausfrauen und -manner sowie pensionierte Personen. In der Gemeinde Isern-
hagen lag die Arbeitslosenquote im Jahr 2018 mit 3,8 % deutlich unter dem bundesdeutschen
Durchschnitt von 5,2 %. (vgl. Region Hannover 2019)

Isernhagen verfligt tber mehrere Gewerbegebiete:
= Gewerbegebiet ,Erdbeerfeld” (Kirchhorst)
= Gewerbegebiet ,Nordlich Altwarmblchener See“ (Altwarmbulchen)
= Gewerbegebiet ,Sudlich Trennemoor” (Kirchhorst)

Alle Gewerbegebiete sind hervorragend an das Autobahnnetz angeschlossen (vgl. Gemeinde
Isernhagen 2018a).

Die Gemeinde Isernhagen zeichnet sich durch eine familienfreundliche Infrastruktur mit einem
breitgefacherten Schul-, Weiterbildungs- und Kulturangebot aus. Besondere Bedeutung fir das
Bildungsangebot der Gemeinde Isernhagen hat die Ortschaft Altwarmblchen mit dem dort an-
sassigen Schulzentrum.

2.5 Klimaschutzaktivitaten

Zur Einordnung des Klimaschutzteilkonzeptes in den kommunalen Kontext des Klimaschutzes
wird an dieser Stelle eine kurze Darstellung der Klimaschutzaktivitdten der Gemeinde Isernha-
gen vorgenommen.

Im Jahr 2010 wurde im Rahmen des Klimaschutz-Aktionsprogramms auch ein integriertes Kli-
maschutzkonzept fur die Gemeinde Isernhagen (IKK) erarbeitet (vgl. Klimaschutzagentur Re-
gion Hannover GmbH 2010b). Im Rahmen des IKK wurden 34 MalRBhahmenempfehlungen ent-
wickelt. Die MalRBnahmenempfehlungen sind gegliedert in sechs Handlungsfelder:
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Energieverbrauch
Energietrager und Energiegewinnung in Isernhagen
Verkehrssektor

Emissionen aus Abfallaufkommen

o w0 N PRE

klimaschonende Land- und Forstwirtschaft
6. Ubergreifende Handlungsfelder

Im Bereich Verkehr soll insbesondere die Fahrradinfrastruktur in Isernhagen verbessert werden
um dem Radverkehr eine Vorrangstellung vor dem motorisierten Individualverkehr in Wohn-
und Geschaftsbereichen einzurdaumen (siehe MalRnahme MO 3 im IKK). Im Bericht Uber den
Stand der Umsetzung des Klimaschutzaktionsprogramms von 2016 wird die Férderung des
Radverkehrs von der Gemeinde kontinuierlich umgesetzt indem die Fiihrung der Radfahrenden
bei samtlichen BaumalRnahmen Uberprift wird. An stark frequentierten Haltestellen der Stadt-
bahn wurden Fahrradstéander installiert, ein Kataster fir Radabstellmdglichkeiten wurde erstellt
und es wird Uberprift, an welchen Stellen im Gemeindegebiet weitere Fahrradbigel installiert
werden kénnen (vgl. Gemeinde Isernhagen 2016).Des Weiteren fordern die Energiewerke I-
sernhagen (EWI) den Kauf von Elektro-Fahrradern mit 50 € pro Fahrrad (vgl. Gemeinde Isern-
hagen 2018c).

: b -
2
=

Abbildung 7 Vorrangnetz fiir den Alltagsradverkehr
[Region Hannover 2017b]
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Isernhagen ist auch an regionalen Programmen zur Forderung des Radverkehrs beteiligt. Zu-
nachst wurde die touristische Nutzung des Radverkehrsnetzes mit der Beteiligung an der Ak-
tion ,FAHRRADREGION* der Region Hannover geférdert. Zwei der touristischen Routen flih-
ren von Hannover durch die Gemeinde Isernhagen. Mit dem Konzept ,Vorrangnetz Alltagsra-
deln“ wurde auch der Alltagsradverkehr verstarkt berlcksichtigt. Ziel des 2014 entwickelten
Handlungskonzeptes ist die ¢rtliche und Uberortliche Optimierung der Radverkehrsinfrastruk-
tur. Fordermittel der Region Hannover werden tberwiegend fur den radverkehrsfreundlichen
Ausbau der KreisstraRen verwendet (vgl. Region Hannover 2017b)

Weitere Klimaschutzaktivitaten der Gemeinde Isernhagen ohne direkten Bezug zum Thema
Radverkehr sind in der folgenden Tabelle beispielhaft aufgefihrt (vgl. Gemeinde Isernhagen
2018c).

Tabelle 1: Klimaschutzaktivitaten der Gemeinde Isernhagen
[eigene Darstellung]

Aktivitat Beschreibung

) u.a. Sanierung der Klassen- und Sporthallenbeleuchtung des
Sanierung von Beleuchtungsanlagen Schulzentrums Isernhagens, gefordert durch die Nationale Kili-
maschutzinitiative

e  Kisten-Workshop in vier Projekt-Kitas

. Projektgruppe ,Klimawandel“ der Heinrich-Heller-

Bild k
Ildungskampagnen Schule

e  Energiesparprogramm ,Mitgedacht + Mitgemacht*

e u.a. Forderprogramm fir einen hohen energeti-
schen Standard in Neubauten: KfW-55 als Mindest-
standard in kommunalen Neubaugebieten, Forde-
rung fur Neubauten mit den Standards KfW-40 und

Forderprogramme fiir hohe energetische Standards in KIW-40 Plus durch die Gemeinde Isernhagen

Wohngebauden . Forderprogramm zur energetischen Modernisierung
von Wohngebauden in Zusammenarbeit mit den
Energiewerken Isernhagen (EWI), fir Wohnge-
b&ude mit einem Baujahr vor 2002: u.a. Forderung
von MafRnahmen zur Warmeddmmung und Installa-
tion von Solarkollektoranlagen

Zuschuss von 1.000 € fiir privat und gewerblich genutzte Elekt-

Forderung der Elektromobilitat .
roautos durch die EWI

Regionale Férderung der Solarthermie durch die EWI, Voraus-
Forderung der Solarthermie setzung ist die Energieberatung durch einen unabh&ngigen
zugelassenen Sachverstandigen.

Regionale Forderung der energetischen Ertlichtigung von
Fenstern und Turen durch die EWI, Voraussetzung ist die Be-
ratung durch einen qualifizierten zugelassenen Sachverstan-
digung.

Forderung der Modernisierung von Fenstern und Turen

Ersatz der ineffizienten StralRenbeleuchtung durch LED

Ersatz der ineffizienten Stral3enbeleuchtung Leuchten

17



D energielenker

Die Berater

Bestandsaufnahme

3 Bestandsaufnahme

Im Rahmen der Bestandsaufnahme erfolgte eine grundlegende Erfassung der klimaschutz-
und radverkehrsrelevanten Voraussetzungen in der Gemeinde Isernhagen. Hinsichtlich des
Vorhabens, mittels der Erstellung des Radverkehrskonzeptes einen Beitrag zur klimafreundli-
chen Mobilitatsentwicklung zu leisten, wurde zum einen die Energie- und Treibhausgas-Bilanz
ausgewertet. Daraus sollten maf3gebliche Potenziale zur Reduktion der Energieverbrduche
und THG-Emissionen des Verkehrssektors deutlich gemacht werden, die im weiteren Verlauf
durch entsprechende MalRnahmen der Radverkehrsférderung zu nutzen sind.

Zum anderen erfolgte eine Abbildung der rdaumlichen Voraussetzungen, die einen mafgebli-
chen Einfluss auf die Handlungsmdglichkeiten des Radverkehrs haben. Diesbeziiglich wurden
sowohl die Siedlungsstruktur, als auch relevante Komponenten der Verkehrssituation im Ge-
meindegebiet betrachtet. Aus diesen Darstellungen sind wesentliche Schllisse hinsichtlich der
Mobilitatsnachfrage und den bestehenden Mdéglichkeiten im Radverkehr zu ziehen.
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3.1 Energie- und THG-Bilanz des Verkehrssektors

3.1.1 Energie- und COz.-Bilanz des Verkehrssektors

Im Bilanzjahr 2019 waren insgesamt 20.776 Fahrzeuge zugelassen. Seit 2011 ist diese Zahl
um rund 18 % gestiegen.

25.000

20.000
15.000
10.000

Sonstige KFZ
Zugmaschinen
m LKW
m PKW
m Motorrader

5.000
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Abbildung 8: Zugelassene Kraftfahrzeuge in der Gemeinde Isernhagen 2011-2017
[eigene Darstellung und eigene Berechnung]

Insgesamt sind im Jahr 2019 (Stand September 2019) im Sektor Verkehr 278.715 MWh End-
energie verfahren worden. Das entspricht einem Verbrauch von 11,4 MWh pro Einwohner. Die
nachfolgende Abbildung zeigt den Endenergieverbrauch des Sektors Verkehr aufgeteilt auf die
einzelnen Treibstoffarten im Jahr 2019.

Der Treibstoff Diesel hat den groften Anteil am Treibstoffverbrauch (rund 66 % bei
184.554 MW/h in 2019) vor Benzin (rund 33 % und 91.563 MWh/a in 2019). Neben Diesel und
Benzin flieBen die Treibstoffe Erdgas, Strom, Flissiggas mit in die Bilanzierung ein. Diese
Energietrager bilden zusammen einen Anteil in Hohe von rund 1 % und 2.598 MWh/a im Jahr
2019. Mit dem Einbezug dieser Energietrager werden ebenfalls die Verbrduche und THG-
Emissionen der immer bedeutender werdenden Elektromobilitat erfasst.
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Abbildung 9: Endenergieverbrauch nach Treibstoffarten in 2017 [MWh/a]

[eigene Darstellung und eigene Berechnung]
Zur Bilanzierung des Verkehrs wurden die Kfz-Meldedaten der Gemeinde Isernhagen (vgl.
KBA 2019) im Jahr 2019 (Stand September 2019) verwendet. Fur den Sektor Verkehr auf dem
Gemeindegebiet Isernhagen ergibt sich somit eine Gesamtzahl von 20.776 Kfz, die sich auf
14.396 privat genutzte und 2.682 gewerblich genutzte Pkw, 2.285 Nutzfahrzeuge sowie
1.413 Kraftrader (private Nutzung) belaufen. Die offentliche Hand verfigt Gber einen eigenen
Fuhrpark, dessen Verbrduche in den Daten des Kraftfahrbundesamtes enthalten sind somit
bilanziert werden. Uber die durchschnittliche Verteilung der Kraftstoffarten in Nordrhein-West-
falen des Kraftfahrtbundesamtes (vgl. KBA 2019) und durchschnittliche Jahresfahrleistungen
des Deutschen Instituts fur Wirtschaftsforderung (vgl. DIW 2011) wurden somit die Jahresver-
brauche an Kraftstoffen ermittelt.

Zusammenfassend belduft sich der verkehrsbezogene Kraftstoffverbrauch in 2019 auf
278.716 MWh/a Endenergie, was einen Primarenergieverbrauch von 339.734 MWh/a und
CO2e-Emissionen von 91.901 t/a verursacht.
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Abbildung 10: Endenergieverbrauch des Verkehrs Abbildung 11: THG-Emissionen des Verkehrs [t/a]
[Mwh/e] [eigene Darstellung und eigene Berechnung]

[eigene Darstellung und eigene Berechnung]

Die folgenden Tabellen zeigen die einzelnen kraftstoffbezogenen Verbrauche und Emissionen
des Verkehrssektors.
Tabelle 2: Verkehrsbezogener Energieverbrauch nach Kraftstoffen
[eigene Darstellung 2019]

Privat Wirtschaft

Benzin 15.206 91.747
Diesel 59.867 124.688 184.554
Flussiggas 1.830 341 2171
Erdgas 195 36 231
Strom 10 3 13
Summe 138.442 140.274 278.716
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Tabelle 3: Verkehrsbezogener Primarenergieverbrauch nach Kraftstoffen
[eigene Darstellung 2018]

Primarenergieverbrauch [MWh/a] ‘ Primarenergieverbrauch [MWh/a] gesamt

Kraftstoff
Summe

Privat Wirtschaft

EEECR 06441 |0 19160 | 115.601

 Diesel | 71.840 149.625 221.465
 Fliissiggas 2.013 375 2.388
| Erdgas 215 40 254
Strom 20 5 25

' summe YO 169.205 339.734

Tabelle 4: Verkehrshezogene CO2e-Emissionen nach Kraftstoffen
[eigene Darstellung 2018]

CO2-Emissionen [t/a] COg.-Emissionen [t/a] gesamt
Kraftstoff

Privat Wirtschaft Summe

Benzin

Diesel

Flussiggas

Erdgas

Strom

Summe
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3.1.2 Potenziale zur Reduktion des Energieverbrauches und der THG-

Emissionen im Verkehrssektor

Der Sektor Verkehr bietet in Isernhagen langfristig hohe Einsparpotenziale. In naher Zukunft
sind diese vor allem Uber Wirkungsgradsteigerungen konventioneller Antriebe absehbar. Je
nach Szenario sind bis 2030 20 % bis 40 % THG-Einsparungen im Verkehrssektor zu erreichen
(Oko-Institut, 2012). Bis zum Zieljahr 2050 ist jedoch davon auszugehen, dass ein Technolo-
giewechsel auf alternative Antriebskonzepte (z. B. E-Motoren, Brennstoffzellen) stattfinden
wird. In Verbindung mit einem hohen Anteil erneuerbarer Energien im Stromsektor (entweder
im Gemeindegebiet gewonnen oder von auf3erhalb zugekauft) kann dadurch langfristig von
einem hohen Einsparpotenzial ausgegangen werden. Die Gemeindeverwaltung Isernhagen
kann neben der Offentlichkeitsarbeit zur Nutzung des OPNV und eine héhere Auslastung von
Pendlerfahrzeugen sowie der Schaffung planerischer und struktureller Rahmenbedingungen
nur geringen direkten Einfluss auf die Entwicklungen in diesem Sektor nehmen. Besonders im
planerischen Bereich ist Isernhagen durch das hier vorliegende Radverkehrskonzept bereits
auf gutem Weg. Generell ist auf eine Bewusstseinsanderung in Bezug auf Mobilitat hinzuwir-
ken, um sowohl die Anzahl der Wege zu verringern als auch die Auslastung der Fahrzeuge zu
erh6hen und den Umweltverbund zu starken.

Aufbauend auf einer Mobilitatsstudie des Oko-Instituts (Oko-Institut, 2015) wurden die Entwick-
lung der Fahrleistung sowie die Entwicklung der Zusammensetzung der Fahrzeugflotte fir zwei
unterschiedliche Szenarien hochgerechnet. Dabei werden vorhandene Daten, wie zurlickge-
legte Fahrzeugkilometer und der Endenergieverbrauch des Sektors Verkehr, verwendet. Des
Weiteren werden fir die Verkehrsmengenentwicklung und die Effizienzsteigerungen je Ver-
kehrsmittel Faktoren aus der Studie ,Klimaschutzszenario 2050 (vgl. (Oko-Institut, 2015)
223ff) herangezogen.

Die Potenzialberechnungen erfolgen fur ein konventionelles und fur ein zukunftsweisendes
Szenario. Fur das konventionelle Szenario werden die Faktoren aus dem ,Aktuelle-Mal3nah-
men-Szenario®, flir das zukunftsweisende Szenario Faktoren aus dem ,Klimaschutzszenario
95 (KS95) des Oko-Instituts verwendet (vgl. (Oko-Institut, 2015) 223 ff). Dabei stellt das zu-
kunftsweisende Szenario jeweils die maximale Potenzialausschdpfung dar.

3.1.2.1 Randbedingungen Referenz- und Klimaschutzszenario

Referenzszenario

Zum besseren Verstandnis werden nachfolgend die Randbedingungen des ,Aktuelle-Maf3nah-
men-Szenarios* fur die landgebundenen Verkehrsmittel zusammengefasst.

Die Personenverkehrsnachfrage steigt in Summe bis 2050 im ,Aktuelle-Mal3nahmen-Szenario®
an und wird durch zwei Aspekte, bestimmt:
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1. Die Kraftstoffpreise fir Benzin und Diesel steigen nur in geringem Mal3e an
(ca.0,8%/a)
— flhrt bei héherer Fahrzeugeffizienz und steigendem Wohlstand der Bevdlkerung zu
einer verbilligten individuellen Mobilitat.

2. Der Anteil an Personen mit einem Zugang zu einem Pkw nimmt zu, wodurch die Mo6g-
lichkeit zur Wahrnehmung des verbilligten individuellen Mobilitatsangebotes steigt.
— fuhrt zum Anstieg der taglichen Fahrten mit dem Pkw bis 2050.

Fur die Verkehrszwecke Freizeit und Beruf wird eine Zunahme der Fahrten mit Distanzen unter
100 km angenommen. Dieser Effekt verlangsamt sich allerdings bis 2030 durch die nachlas-
sende Steigerungsrate und die sinkenden Einwohnerzahlen, bis er im Jahr 2050 nicht mehr
sichtbar ist. (vgl. Oko-Institut 2015: 223).

Klimaschutzszenario

Das ,Klimaschutzszenario“ beschreibt eine umfassendere Anderung des Mobilitatsverhaltens
jungerer Menschen, die immer weniger einen eigenen Pkw besitzen und stattdessen vermehrt
CarSharing-Angebote nutzen. Damit ist auch die Erhéhung des intermodalen Verkehrsanteils
verbunden, bei dem das Fahrrad als Verkehrsmittel eine zentrale Rolle spielt. Es wird davon
ausgegangen, dass dieses Mobilitatsverhalten auch im weiteren Altersverlauf der Personen
noch beibehalten wird (vgl. Oko-Institut 2015: 233).

Des Weiteren wurden fir dieses Szenario veranderte Geschwindigkeiten, eine erhdhte Aus-
lastung der Pkw (erhohte Besetzungsgrade) und die Verteuerung des motorisierten Individual-
verkehrs angenommen. Dadurch geht die Personenverkehrsnachfrage gegentiber dem , Aktu-
elle-MaRRnahmen-Szenario“ zurlick. Dabei bedeutet die abnehmende Personenverkehrsnach-
frage nicht gleichzeitig eine Mobilitatseinschrankung, denn es findet eine Verkehrsverlagerung
zum Ful3- und Radverkehr statt.

Der Endenergiebedarf im Verkehrssektor liegt im Klimaschutzszenario 95 deutlich unter den
Werten des ,Aktuelle-MalRnahmen-Szenarios”. Zurlickzufliihren ist dies insbesondere auf die
Veranderungen bei der Verkehrsnachfrage und die Elektrifizierung des Giterverkehrs
(— Oberleitungs-Lkw) (vgl. Oko-Institut 2015: 233).

Bis zum Jahr 2030 ist die Reduktion des Endenergiebedarfes vor allem auf die Effizienzsteige-
rung der Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor im Personen- und Guterverkehr und die Verlage-
rung von Gutertransporten auf die Schiene und die Reduktion des motorisierten Individualver-
kehrs (MIV) zurlickzufiihren. Die Elektrifizierung des Verkehrssektors findet grof3tenteils spa-
ter, zwischen 2030 und 2050, statt (vgl. Oko-Institut 2015: 236).

Nachfolgend sind die Fahrleistungen fir das konventionelle und das zukunftsweisende Szena-
rio bis 2050 berechnet worden. Daran schlie3en sich die Ergebnisse der Endenergiebedarfs-
und Potenzialberechnungen fur den Sektor Verkehr an. Es ist zu beachten, dass die Fahrzeug-
kategorie LKW bei den Nutzfahrzeugen enthalten ist.
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3.1.3 Entwicklung der Energieverbrauche und THG-Emissionen
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Abbildung 12: Entwicklung der Fahrleistungen in Isernhagen bis 2050 nach dem konventionellen Szenario
[Mio. Fahrzeugkilometer]

[eigene Darstellung und eigene Berechnung
Die Entwicklung der Fahrleistungen im konventionellen Szenario zeigt eine leichte Zunahme
der Fahrleistungen im MIV und bei den Lkw sowie eine leichte Abnahme der Fahrleistung bei
den Bussen bis 2050.
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Abbildung 13: Entwicklung der Fahrleistungen in Isernhagen bis 2050 nach dem zukunftsweisenden Szenario
[Mio. Fahrzeugkilometer]

[eigene Darstellung und eigene Berechnung
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Die Entwicklung der Fahrleistungen im zukunftsweisenden Szenario hingegen zeigt eine Ab-
nahme der Fahrleistungen im MIV und eine minimale Abnahme bei den Nutzfahrzeugen bis
2050.
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Abbildung 14: Entwicklung der Fahrleistungen in Isernhagen bis 2050 in Millionen Fahrzeugkilometer
nach Verbrennern und E-Fahrzeugen

[eigene Darstellung und eigene Berechnung
Neben der Veranderung der Gesamtfahrleistung im Verkehrssektor verschiebt sich auch der
Anteil der Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor zugunsten von Fahrzeugen mit elektrischem An-
trieb. Im zukunftsweisenden Szenario ist zu erkennen, dass nach 2030 die Fahrleistung der E-
Fahrzeuge die Fahrleistung der Verbrenner tbertrifft. Flir das konventionelle Szenario gilt dies
nicht. Hier ist die Fahrleistung der Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor noch immer lber der
Leistung der E-Fahrzeuge.

Auf diesen Grundlagen werden nachfolgend die Endenergiebedarfe und Endenergieeinspar-
potenziale fir beide Szenarien berechnet.
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Abbildung 15: Entwicklung des Endenergiebedarfes fur den Sektor Verkehr bis 2050 -

konventionelles und zukunftsweisendes Szenario
[eigene Darstellung und eigene Berechnung

Die Endenergiebedarfe flr den Sektor Verkehr sind bis 2050 im konventionellen Szenario auf
69,6 % und im zukunftsweisenden Szenario auf 19,5 % zurlickgegangen. Damit liegen die Ein-
sparpotenziale bis 2050 im konventionellen Szenario bei 30,4 % und im zukunftsweisenden
Szenario bei 80,5 %.

In nachfolgender Abbildung wird die Entwicklung der THG-Emissionen im zukunftsweisenden
Szenario dargestellt.
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Abbildung 16: Entwicklung der THG-Emissionen des stralRengebundenen Verkehrs im Zukunftsszenario
[Berechnungsstand 2019]
Im Referenzszenario ergeben sich fir das Jahr 2030 THG-Emissionen in Hohe von 63.584 t (-
30,8 %). Bis zum Jahr 2050 sinken die THG-Emissionen um insgesamt 91,5 %, so dass sich
im Zukunftsszenario THG Emissionen in Hohe von 7.783 t ergeben.

3.1.4 Klimaschutzziele

Bereits in der Vergangenheit war die Gemeinde Isernhagen im Bereich Klimaschutz aktiv und
hat in Kooperation mit 19 weiteren Kommunen in der Region Aachen das Konzept ,Masterplan
Stadt und Region Hannover | 100 % flr den Klimaschutz* erfolgreich erstellt.

Im Rahmen dieser Projekterstellung hat sich die Region Hannover bereits ihren bestehenden
Potenzialen gestellt und daraus resultierend zukunftsorientierte Klimaziele abgeleitet.

Auch fur die nachfolgenden Themenbereiche einer klimafreundlichen Mobilitat hat sich die Re-
gion Hannover bereits klimapolitische folgende Zielsetzungen gesetzt (vgl. Region Hannover
2014b), mit denen einhergehend eine integrierte Handlungsstrategie verfolgt wird:
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Raum- und Regionalplanung

= Siedlungsentwicklung findet im Wesentlichen im Innenstadtbereich sowie an den Halte-
stellen im Schienenverkehr statt. In den direkten Ortsteilen soll kiinftig primar die Forde-
rung und Weiterentwicklung von ,Orten kurzer Wege* geférdert werden. Die Gestaltung
von AulR3enbereichen bedarf einer gesonderten Genehmigung.

= Bei der Planung von Netzinfrastrukturkorridoren ist zudem grundsatzlich eine Blindelung
vorzusehen.

= Zur Forderung eines nachhaltigen Flachenmanagements soll zudem kinftig ein weiterer
Flachenverbrauch vermieden werden. Hierzu gilt es bspw. kinftig alle Planungen hinsicht-
lich der CO,-Effizienz zu prufen.

Personenverkehr

Zur Forderung eines klimafreundlichen Personenverkehrs werden drei MaRnahmenbereiche
betrachtet.

1. Vermeidung von Verkehr
Steigerung des Anteils der FuRganger durch eine Attraktivierung der entsprechenden Inf-
rastruktur

2. Verlagerung von Verkehr
Steigerung der Anteile der Rad- sowie der OPNV-Nutzer durch eine gezielte Verknuipfung
bestehender Angebote in beiden Bereichen und damit verbunden eine Optimierung dieser
beiden Mobilitatsbereiche

3. Substitution fossiler Treibstoffe gegen emissionsarme Treibstoffe
Aufbau einer emissionsarmen Versorgungsstruktur (z.B. Elektro- und Wasserstoff-Tank-
stellen) sowie Forderung von CarSharing-Projekten

Zudem soll bis 2050 bezogen auf 2010 der Endenergieverbrauch im Verkehrssektor um 68 %
abnehmen.

Abgeleitet aus den neu berechneten Szenarien fiir den Endenergieverbrauch und den THG-
Emissionen des Verkehrssektors, ergeben sich fir die Gemeinde Isernhagen zudem folgende
Zielkorridore fur den Verkehrsbereich:

¢ Reduktion des verkehrsbezogenen Endenergieverbrauches um 80 % bis 2050 bezogen
auf 2017

e Reduktion der verkehrsbezogenen THG-Emissionen um 85 % bis 2050 bezogen auf
2017

Dabei ist darauf hinzuweisen, dass diese Zielsetzungen nicht allein durch die Férderung des
Radverkehrs, sondern nur durch eine Vielzahl von mobilitatsbezogenen Malnahmen und Ver-
anderungen (s. 0.) zu erreichen sind.

Durch den besonderen Fokus auf den Bereich Radverkehr wird zudem nachfolgendes The-
menziel definiert:

e Steigerung des Radverkehrsanteils im Modal Split um > 10% (vgl. Umweltbundesamt
2013)
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3.2 Siedlungsstruktur

Die Siedlungsstruktur stellt eine wesentliche Grundlage fir die Entstehung und Abwicklung von
Mobilitatsbedurfnissen dar. Sie ergeben sich aus der Nachfrage der Birger/innen nach Orts-
veranderungen und werden damit durch die raumliche Anordnung von Siedlungskérpern sowie
Zielen alltaglicher Wegebeziehungen bestimmt. Neben der strukturellen Gliederung der Sied-
lungskoérper geht nicht zuletzt auch von topographischen Bedingungen im Gemeindegebiet ein
relevanter Einfluss auf das Mobilitatsverhalten aus. In Isernhagen ist die Topographie durch
ein ebenerdiges Relief gepragt, daher sind nur geringfiigige Auswirkungen auf das Mobilitats-
verhalten zu erwarten, welche an dieser Stelle nicht weiter ausgefihrt werden.

Die Siedlungsstruktur der Gemeinde Isernhagen orientiert sich sehr stark an der kommunalen
Gliederung in die einzelnen Ortsteile. Innerhalb jedes Gemeindeteils ist ein zentraler Sied-
lungskorper erkennbar, der als Bebauungsschwerpunkt der Gemeindeflache herausgestellt
werden kann. Auf Grundlage dieser Schwerpunkte kdnnen Konzentrationen von Wohn- und
Wirtschaftsstandorten abgeleitet werden, so genannte Sektoren, die im Rahmen der folgenden
Quell- und Zielgebietsanalyse genauer betrachtet werden sollen (vgl. Kapitel 4.1). Die Sektoren
orientieren sich hierbei vor allem an den Grenzen der einzelnen Ortsteile, wobei die Ortschaft
Neuwarmbiichen aus zwei Siedlungsschwerpunkten besteht, Neuwarmbichen und die Gar-
tenstadt Lohne. Aufgrund der unterschiedlichen Bedeutungen fur die Quell- und Zielge-
bietsanalyse, wurde die Gartenstadt Lohne (inkl. Parksee Lohne) daher als separate Raumein-
heit betrachtet.

Das Gemeindegebiet ist in zwei durchgehend bebaute horizontale Achsen gegliedert. Die nord-
westliche Achse verbindet die Bauerschaften NB, KB und FB. Parallel dazu liegt die stidostliche
Achse, welche die Ortschaften Altwarmbichen im Stdwesten und Kirchhorst im Sidosten mit-
einander verbindet.

Vertikal wird das Gemeindegebiet durch die Bundesautobahn A 7 geteilt. Diese durchkreuzt
das Gebiet der FB sowie des Sektors der Gartenstadt Lohne und grenzt die Ortschaften Alt-
warmbiichen und Kirchhorst voneinander ab. Im Osten des Gemeindegebiets liegt die Ort-
schaft Neuwarmbiichen. Die HB befindet sich im Norden des Gemeindegebiets und ist mit der
sudlich angrenzenden NB durch eine durchgehende Bebauung verbunden.

Der Sudosten des Gemeindegebiets ist gepragt von grof3flachigen Grinflachen des Altwarm-
biichener Moors (vgl. Abbildung 17).
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Abbildung 17: Siedlungsstruktur der Gemeinde Isernhagen
[Kartengrundlage: © OpenStreetMap]
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3.3 Verkehrssituation

Im Rahmen der Bestandsaufnahme erfolgte eine Analyse und Auswertung bestehender Daten
zur Verkehrssituation, um einen generellen Uberblick zum verkehrlichen Aufkommen und vor-
liegenden Belastungsbereichen zu gewinnen. Dabei wurden vorhandene Informationsquellen
der Gemeindeverwaltung und der Region Hannover verwendet. Im Folgenden werden die zent-
ralen Ergebnisse der Bestandsanalyse zur Verkehrssituation in Isernhagen dargestellt.

3.3.1 StralRen- und Wegenetz

Das StralBen- und Wegenetz der Gemeinde Isernhagen setzt sich aus einem klassifizierten
Netz Uberdrtlicher StraRen, diversen GemeindestralRen und Wegeverbindungen zusammen.
Zentrale Verbindungen zwischen den einzelnen Ortsteilen werden durch Land- und Kreisstra-
Ren hergestellt, die zusatzlich auch die Anbindung zu umliegenden Kommunen herstellen. Die
Gemeinde Isernhagen verfigt aul3erdem Uber eine eigene Anschlussstelle an das uberregio-
nale Netz der Bundesautobahnen. Die durch die Anschlussstelle Altwarmbtichen angeschlos-
sene A 7 ermoglicht eine ndrdliche Verbindung in Richtung Flensburg und eine stidliche Ver-
bindung bis nach Fussen. Darliber hinaus ist sie, Uber das auf dem Gemeindegebiet liegende
Bundesautobahnkreuz Hannover/Kirchhorst, mit der im stdlichen Gemeindegebiet liegenden
A 37 verbunden. Die A 37 ermdoglicht westlich des Gemeindegebiets Uber das Kreuz Hanno-
ver/Buchholz einen Anschluss an die Bundeautobahn A 2 die als wichtige Ost-Westachse das
Ruhrgebiet mit Berlin verbindet.

Die Landstral3e L 381 durchlauft das nordwestliche Gemeindegebiet auf einer gekippten Nord-
Siud-Achse und verbindet die Ortschaften HB und NB und die nordéstlich des Gemeindegebiets
liegende Stadt Burgwedel mit der Landeshauptstadt Hannover. Die KreisstralBen K 112 und
K 113 verlaufen parallel zueinander auf gekippten Ost-West-Achsen und dienen als wichtige
Verbindungen zwischen den Ortschaften und den umliegenden Kommunen.
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Abbildung 18: Stral3en- und Wegenetz Isernhagen
[Kartengrundlage: © OpenStreetMap]
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Auf Ebene des Gemeindegebietes erganzen diverse Gemeindestral3en und Wirtschaftswege
das klassifizierte Straf3ennetz und stellen Verbindungen innerhalb der Ortsteile her (vgl. Abbil-
dung 18).

Die Verkehrsbelastung der Bundesautobahnen und der Landstraf3e L381 wurde durch die Nie-
derséchsische Landesbehdrde fur Straflenbau und Verkehr (NLStBV) im Jahr 2015 erhoben.
Als besondere Belastungsbereiche mit hohem Schwerlastverkehrsanteil treten dabei vor allem
die Autobahnen A 7 (76.500 Kfz/Tag) und A 37 (37.100 Kfz/Tag) hervor, wobei von einem sehr
hohen Anteil an Durchgangsverkehr ausgegangen werden muss. Die Landstral3e L 381 weist
mit 9.600 Kfz/Tag ebenfalls ein hohes Verkehrsaufkommen auf. Dabei ist von einem erhdhten
Durchgangsverkehr in die umliegenden Kommunen auszugehen, der zum Teil das Gemeinde-
gebiet Isernhagen durchkreuzt (vgl. NLStBY 2017).

Auf den KreisstraBen des Gemeindegebiets wurden im Auftrag der Gemeinde Isernhagen an
Einzelpunkten einwbtchige Verkehrsmengenzahlungen vorgenommen. Anhand dieser Ver-
kehrsdaten wird die Bedeutung der Verbindungen zwischen den einzelnen Isernhagener Ort-
steile deutlich (vgl. Abbildung 19). Diese Verkehrsmengenzahlungen sind jedoch nur punktu-
elle Messungen uber kurze Zeitraume, die zum Teil in den Schulferien oder vor Feiertagen
durchgefuhrt wurden, dadurch lassen sich die zum Teil erheblichen Diskrepanzen zwischen
den einzelnen Messwerten erklaren.
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Abbildung 19: Verkehrsstarkenkarte Isernhagen

[Quelle: Gemeinde Isernhagen; NLStBV 2017; Kartengrundlage: ©OpenStreetMap]
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Die hochste Verkehrsbelastungen auf einer Kreisstraf3e von tber 3.700 Kfz/Tag wurde auf der
K 113 ermittelt, dieser Wert wurde durch zwei Messungen an unterschiedlichen Standorten
und Zeiten bestatigt. An der K 112 wurde mit einem DTV von 1.227 Kfz/Tag eine vergleichs-
weise niedrige Verkehrsbelastung gemessen, diese Auffalligkeit kbnnte jedoch durch den Zeit-
punkt der Messung (wahrend der Sommerferien) begriindet sein.

Insgesamt kann festgehalten werden, dass die klassifizierten Stra3en eine Uibergeordnete Be-
deutung fur die Ortliche und Uberdrtliche Anbindung der Gemeinde Isernhagen einnehmen.
Gleichzeitig stellen die Gemeindestral3en und Wirtschaftswege die Erreichbarkeit innerhalb der
Ortsteile sicher. Ein Grol3teil des Verkehrsaufkommens wird Gber die vertikalen Nordwest-Sud-
ost- und die horizontalen Stidwest-Nordost-Achsen abgewickelt. Relevante Verbindungen in
umliegende Kommunen bestehen laut der Verkehrsaufkommen vor allem zu den Stadten Burg-
wedel und Hannover.

3.3.2 Offentlicher Verkehr

Isernhagen verfigt Uber ein gut ausgebautes Netz des 6ffentlichen Verkehrs. Im Beriech des
offentlichen Verkehrs unterscheidet man zwischen den Begriffen des Schienenpersonennah-
verkehrs (SPNV), in Isernhagen der Regional- und Stadtbahnverkehr und des 6ffentlichen Per-
sonennahverkehrs (OPNV), maRgeblich der Busverkehr. Uber den Bahnhof Isernhagen in der
Hohenhorster Bauerschatft ist die Gemeinde an das Regionalbahnnetz angeschlossen und mit
den Oberzentren Hannover, Uelzen und Goéttingen verbunden. Der Ortsteil Altwarmbichen
dient mit den dortigen Stadtbahnhaltestellen als wichtiger Knotenpunkt im Netz des 6ffentlichen
Verkehrs. Die Stadtbahn verbindet Altwarmbiichen mit der Landeshauptstadt Hannover. In Alt-
warmbiichen gibt es zudem Umsteigemdglichkeiten in mehrere der 8 Buslinien, die das Ge-
meindegebiet durchqueren. Die Buslinien verbinden nicht nur die einzelnen Isernhagener Ort-
steile untereinander, sondern auch die Gemeinde mit den umliegenden Kommunen.

ge N2GDED peod” 1\ GFOBBUrgwedel o |
Isernhagen ( Ji= = I
‘ 635 © |
nhaus £ o \ Oldhdrst

weide

Altwarmbuf

Abbildung 20: Ausschnitt aus dem Regionsnetz des GVH
[Quelle: GVH]
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3.3.3 Unfallschwerpunkte & Konfliktbereiche

Eine Ermittlung von Unfallschwerpunkten und Konfliktbereichen erfolgte im Rahmen der Aus-
wertung von polizeilichen Unfalldaten der Polizeidirektion Hannover. Im Zeitraum von 2017 bis
Mai 2019 ereigneten sich insgesamt 54 Unfalle unter der Beteiligung von Radfahrern auf dem
Gemeindegebiet Isernhagen. Schlisselt man die Unfélle nach Ursachen auf, wird deutlich,
dass sich circa 70 % der Unfélle bei Querungs- bzw. Abbiegesituationen ereigneten. Die Fol-
gen sind meist Personenschaden mit leichten bis schweren Verletzungen. Uberhaupt machen
Unfalle mit Personenschaden den Uberwiegenden Anteil der erfassten Unfélle aus (vgl. Abbil-
dung 21).

Unfallverursacher und andere Beteiligte wurden in den vorliegenden Unfalldaten nicht erfasst.

= Unfalle durch Fahrunfall

= Unfalle durch Querungs-/Abbiegesituationen = Unfalle mit Getdteten

Unfalle im Langsverkehr = Unféalle mit Schwerverletzten
= Unfalle durch ruhenden Verkehr = Unfalle mit Leichtverletzten
= Unfalle , Sonstige s Unfalle mit Sachschaden

Abbildung 21: Unfallursachen und -folgen
[Quelle: Polizeidirektion Hannover]

In rdumlicher Hinsicht haben die meisten Radverkehrsunfélle zwischen 2017 bis Mai 2019 in
der Ortschaft Altwarmbichen (27) und entlang der L 381 stattgefunden. Die hohen Unfallzah-
len im Ortsteil Altwarmbiichen, sowie entlang der L 381, weisen auf eine erhdhte Gefahrdung
der Radfahrer aufgrund der erhéhten Siedlungs- bzw. Verkehrsdichte hin. Entlang der L 381
ereigneten sich 13 Radfahrunféalle, davon 10 mit leichtem und zwei mit schwerem Personen-
schaden. Auffallig ist, dass an der Abzweigung Burgwedeler Stral3e, Reuterdamm eine Hau-
fung von Unféllen ersichtlich ist. Insgesamt ereigneten sich 70 % aller Radfahrunfélle an klas-
sifizierten Straf3en. Die meisten Unfélle davon hatten Personenschaden zur Folge. Unfélle mit
Sachschaden wurden hingegen Uberwiegend in den Siedlungskorpern erfasst.
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[Quelle: Polizeidirektion Hannover; Kartengrundlage: ©OpenStreetMap]
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3.34 Radroutennetz

Das Radroutennetz® der Gemeinde Isernhagen setzt sich in gro3en Teilen aus Strecken des
Vorrangnetzes der Region Hannover und eines eigenen Radroutennetzes der Gemeinde zu-
sammen. Es wird erganzt durch touristische Radrouten der ,FAHRRADREGION® deren Regi-
onsrouten 9 und 10 Uber das Gemeindegebiet flhren. Insgesamt umfasst das Radroutennetz
89,2 km Strecke innerhalb der Gemeindegrenzen, wobei sich dabei verschiedene Netze teil-
weise Uberlagern. Das Gesamtnetz setzt sich wie folgt zusammen:

¢ Radroutennetz der Gemeinde Isernhagen: 47,1 km (53 %)
¢ Radroutennetz des Vorrangnetzes der Region Hannover: 27,9 km (31 %)
¢ Radroutennetz der ,FAHRRADREGION® & ,Griiner Ring“: 14,2 km (16 %)

Das bestehende Radroutennetz® der Gemeinde Isernhagen stellt grundlegende Verbindungen
in alle Ortsteile her. Wird zusatzlich die Darstellungen des Stral3en- und Wegenetzes aus Ka-
pitel 3.3.1 hinzugezogen, fallt auf, dass wesentliche Routen des Radverkehrs entlang klassifi-
Zierter Straf3ennetze und zum Teil dartber fihren. Zusatzlich sind alle umliegenden Gemein-
den und Stadte an das Radroutennetz angeschlossen. Fir die Uberdértlichen Anschlisse ist
insbesondere das Vorrangnetz der Region Hannover von besonderer Bedeutung. Das Vor-
rangnetz soll regionsweit vor allem die Zielgruppen der Schiler und Berufspendler ansprechen
und so Umstiegspotenziale vom MIV auf den Radverkehr schaffen. Die bereits gekennzeich-
neten Strecken des Vorrangnetzes werden sukzessive von der Region Hannover umgebaut
werden (vgl. Region Hannover 2017b).

5 st hier von ,Radrouten” die Rede, so sind ausgewiesene und entsprechend beschilderte Verbindungen
gemeint, die Bestandteil eines klassifizierten Radverkehrsnetzes sind.
6 im Folgenden als Bestandsnetz bezeichnet.
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3.3.4.1 Radverkehrsanlagen

An geeigneten Stellen tragen bauliche Radverkehrsanlagen dazu bei, eine sichere Fiihrung
des Radverkehrs zu erméglichen. Im Gegensatz zum Mischverkehr ermoglichen sie eine raum-
liche Trennung des MIV und Radverkehrs. Dadurch werden Konfliktsituationen der verschie-
denen Verkehrsteilnehmer verhindert, die haufig zu Lasten der ,schwacheren“ Radfahrer aus-
fallen.

Auf dem Gemeindegebiet konnten im Rahmen der Befahrung stellenweise bauliche Anlagen
der Radverkehrsfuihrung identifiziert werden, diese waren vor allem entlang der klassifizierten
Stral3en vorhanden. Dennoch stellt der Mischverkehr die am haufigsten auftretende Fihrungs-
form des Radverkehrs dar, da die bestehenden Radrouten haufig tiber Gemeindestral3en und
Wirtschaftswege fuhren. Die haufigste Fuhrungsform in den einzelnen Ortsteilen fir den Rad-
verkehr sind Gehwege, die fiir den Radverkehr freigegeben sind. Bei dieser Fiihrungsform ha-
ben Radfahrer die Mdglichkeit entweder als Mischverkehr zu fahren oder den Gehweg in
Schrittgeschwindigkeit zu nutzen. Auf den Verbindungsstrecken zwischen den Isernhagener
Ortsteilen ist die Fihrungsform ,gemeinsamer Geh- und Radweg® besonders haufig. Hier
herrscht eine Benutzungspflicht fir den Radverkehr, wobei die Radfahrer ihre Geschwindigkeit
auf gemeinsamen Geh- und Radwegen dem Ful3verkehr anzupassen haben. Baulich getrennte
Radwege bzw. Radfahrstreifen gibt es bisher nur vereinzelt im Gemeindegebiet (vgl. Abbildung
24).
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[Kartengrundlage: ©OpenStreetMap]

*Sonstige: Streckenabschnitte die zum Zeitpunkt der Befahrung gesperrt waren
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3.3.4.2 Fahrradabstellanlagen

Im Gemeindegebiet sind Fahrradabstellanlagen an relevanten Standorten vorhanden (vgl. Ab-
bildung 25). Grundlage der Bestandsanalyse ist ein Fahrradabstellanlagenkataster der Ge-
meindeverwaltung und eine Erfassung der vorhandenen offentlichen und halbdffentlichen Ab-
stellmdglichkeiten wéahrend der erfolgten Befahrung. Insgesamt wurden so 1.914 einzelne
Fahrradabstellplatze erfasst.

Die Fahrradabstellanlagen der Gemeinde sind Uberwiegend an Einzelhandelsstandorten, in
den Zentren der einzelnen Ortschaften, touristischen Standorten, sowie an Bildungs- und
Sporteinrichtungen und anderen 6ffentlichen Einrichtungen zu verorten. Die Befahrung ergab,
dass die Kapazitaten der Fahrradabstellanlagen an den Haltestellen der Stadtbahn und am
Bahnhof bereits ausgelastet waren. In den Gewerbegebieten gibt es derzeit nur vereinzelte
Fahrradabstellanlagen, meist nur an Einzelhandelsstandorten.

Im Rahmen der Potenzialanalyse (vgl. Kapitel 4.2.2) erfolgt eine Analyse und Bewertung der
Abstellanlagen.
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Abbildung 25: Abstellanlagen in Isernhagen
[Quelle: Gemeinde Isernhagen, Kartengrundlage: ©OpenStreetMap]
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4 Potenzialanalyse

Zur ldentifikation von bestehenden Potenzialen der Radverkehrsférderung wurden zwei Hand-
lungsebenen im Rahmen der Konzepterarbeitung verfolgt. Zum einen wurde die Mobilitats-
nachfrage (Kapitel 4.1) im Gemeindegebiet durch eine Untersuchung der Siedlungsstruktur
und der raumlichen Anordnung relevanter Standorte ermittelt. Mittels einer Analyse von Quell-
und Zielgebieten” wurden Bedarfe nach raumlicher Veranderung (Mobilitat) aufgedeckt, die im
Rahmen einer langfristig ausgerichteten Radverkehrsférderung angesprochen werden kdnnen.
Im Rahmen der Standortanalyse wurden somit wesentliche Wegestrecken identifiziert, die mit
Potenzialen fur den Radverkehr verbunden sind. Eine geeignete Radverkehrsinfrastruktur kann
dazu beitragen, den Verkehr auf diesen Strecken vom Pkw auf das Fahrrad zu verlagern. Dem-
nach werden zentrale Ergebnisse fir die nachfolgende Netzkonzeption erzielt.

Zum anderen wurde das Bestandsnetz einer qualitativen Bewertung unterzogen. Wahrend ei-
ner Befahrung hat das Projekt-Team relevante Informationen vor Ort gesammelt und das be-
stehende Radverkehrsnetz mittels geeigneter Kriterien evaluiert. Dabei wurden Potenziale zur
Ausbesserung und Qualifizierung der Bestandsrouten (Kapitel 4.2) identifiziert.

Auf beiden Handlungsebenen konnten Ansétze einer bedarfsgerechten Forderung des Rad-
verkehrs ausgearbeitet werden. Gemeinsam stellen sie die Grundlage dar, um kiinftige Mal3-
nahmen fir die Gemeinde Isernhagen zur Starkung des Radverkehrs abzuleiten. Beide Hand-
lungsebenen sind gemeinsam mit den Ergebnissen des Birgerbeteiligungsprozesses in die
Gestaltung des Zukunftsnetzes eingeflossen.

4.1 Mobilitdtsnachfrage

Eine wesentliche Voraussetzung fur die Handlungsmdoglichkeiten des Radverkehrs stellt die
Mobilitatsnachfrage dar. Die Nachfrage der Birger/innen nach Mobilitat wird durch die Anord-
nung relevanter Standorte im Gemeindegebiet bestimmt. Insbesondere die Wegebeziehungen
zwischen Wohn- und alltéaglichen Zielstandorten wurden im Rahmen des Radverkehrskonzep-
tes untersucht. Dabei konnten spezifische Muster in der Mobilitatsnachfrage identifiziert wer-
den, die Potenziale fiir die Verlagerung bestehender MIV-Aufkommen auf den Radverkehr auf-
weisen. Diese Muster werden im Folgenden durch eine Analyse der raumlichen Anordnung
von Siedlungsschwerpunkten und regelmafiig frequentierten Standorten abgeleitet. Als Abbild
der bestehenden MobilitAitsnachfrage wurden auf dieser Grundlage die kinftigen Radver-
kehrspotenziale erfasst. Die Identifikation der Mobilitdtsbeziehungen im Gemeindegebiet stellt

7 Quellgebiete umfassen Standorte an denen Wegezwecke entspringen. Dies sind haufig Siedlungskor-
per, in denen die Bevdlkerung wohnhaft ist und von wo aus sie tagliche Wege beginnt. Als Zielgebiete
sind hingegen solche Standorte zu definieren, die den Bestimmungsort taglicher Wegezwecke darstel-
len. Dies kdnnen beispielsweise Arbeitsplatz- oder Einzelhandelsstandorte sein.
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somit einen zentralen Schritt zur kunftigen Ausrichtung der Radverkehrsforderung in Isernha-
gen dar.

Die Untersuchung der Mobilitdtsbeziehungen in der Gemeinde Isernhagen erfolgte im Rahmen
einer Standortanalyse, die auf vorliegenden Daten und Informationen zur raumlichen Vertei-
lung von relevanten Einrichtungen und Quellgebieten aufbaute. Des Weiteren wurden Informa-
tionen aus der Birgerveranstaltung (am 03.09.2019) und den Arbeitsgruppentreffen mit wich-
tigen Akteuren der Gemeinde berticksichtigt. Im Rahmen der Analyse wurden mdgliche Wege-
ketten des Alltagsverkehrs auf Grundlage der raumlichen Anordnung von Quellen und Zielen
identifiziert. Auf diese Weise wurden Ausbaupotenziale des Radverkehrsnetzes deutlich, die
sich auf die wesentlichen Wegeverbindungen alltaglicher Bedarfe beziehen.

4.1.1 Quellgebiete

Zunachst wurde das Augenmerk auf die raumliche Verteilung der Wohnstandorte gelegt, die
als Anfangspunkt von alltaglichen Wegeketten fungieren. Denn Wohnstandorte stellen den Le-
bensmittelpunkt der Bevolkerung dar. Von dort aus werden tagliche Wege bestritten und dort
enden sie auch meistens wieder. Aus der Analyse dieser Quellgebiete kdnnen somit Hinweise
auf den Ursprung von bestehenden Wegeketten abgeleitet werden.

Zur Erfassung der Wohnstandorte in der Gemeinde Isernhagen wurden die Erkenntnisse aus
Kapitel 3.2 aufgegriffen. Die raumliche Anordnung der Siedlungskoérper hat deutliche Schwer-
punkte aufgezeigt. Es ist davon auszugehen, dass ein Zusammenhang zwischen den dort er-
mittelten Siedlungsflachen und der Konzentration von Wohnstandorten besteht.

Eine weitere Differenzierung der Quellgebiete kann anhand der vorliegenden Einwohnerzahlen
der einzelnen Ortsteile erfolgen. Da mit dem Radverkehrskonzept jedoch eine Férderung des
Alltagsradverkehrs im gesamten Gemeindegebiet und fir alle Ortsteile angestrebt wird, werden
folglich alle Siedlungskorper als gleichwertige Quellgebiete der Mobilitatsnachfrage betrachtet.

Abbildung 26 verdeutlich die identifizierten Schwerpunkte der Siedlungskorper, die im Rahmen
der Standortanalyse als relevante Quellgebiete behandelt werden. Zuséatzliche Quellgebiete
koénnen sich auch in umliegenden Kommunen befinden. Diese wurden hier jedoch nicht aufge-
fuhrt, da der Fokus zunachst auf dem Gemeindegebiet Isernhagen liegen soll.
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Abbildung 26: Quellgebiete in der Gemeinde Isernhagen
[Kartengrundlage: ©OpenStreetMap]
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4.1.2 Zielgebiete

Die vorlaufigen Endpunkte von Wegeketten werden hingegen durch Zielgebiete dargestellt.
Dies sind vor allem Standorte mit einer hohen Bedeutung fir tagliche bzw. wiederkehrende
Mobilitatsbedirfnisse. Daher sind sie als Ausgangspunkt fir die Entstehung einer Nachfrage
nach Ortsveranderung anzusehen und bilden den Bestimmungsort, der eine Wegekette ver-
vollstandigt. Zu den relevanten Zielgebieten zahlen Arbeitsplatz- und Einzelhandelsstandorte,
Bildungseinrichtungen, Freizeit- und Tourismusstandorte sowie Standorte des 6ffentlichen Ver-
kehrs. Die rdumliche Verteilung dieser Standorte wird nachfolgend dargestellt.

4.1.2.1  Arbeitsplatzstandorte

Im Rahmen der Standortanalyse wurden diverse Standortkategorien betrachtet, die eine rele-
vante Bedeutung fir den Radverkehr haben kdnnen. In erster Linie sind dabei vor allem Ar-
beitsplatzstandorte zu nennen, die auf eine wiederkehrende und anhaltende Entstehung von
Mobilitatsbedirfnissen hindeuten. Die Untersuchung relevanter Zielstandorte erfolgte dabei so-
wohl innerhalb der Gemeinde Isernhagen, als auch in angrenzenden Bereichen umliegender
Kommunen. Auf diese Weise kénnen auch Wegeketten mit akzeptablen Distanzen fir den
Radverkehr betrachtet werden, die sich auRerhalb der kommunalen Grenzen befinden.

Die Analyse der raumlichen Verteilung von Arbeitsplatzstandorten erfolgte auf Grundlage der
Darstellung von Gewerbe- und Industriegebieten sowie Unternehmensstandorten im Gemein-
degebiet und dem direkten Umfeld.

Die Arbeitsplatzverteilung der grof3ten Arbeitsplatzstandorte innerhalb der Gemeinde weist
eine deutliche Konzentration in den Industrie- und Gewerbegebieten auf. Dabei treten insbe-
sondere die Gewerbegebiete im Westen der beiden Ortsteile Altwarmbiichen und Kirchhorst
hervor. Weitere Gewerbegebiete finden sich im Slidwesten der Niedernhdgener Bauerschaft
und sudlich der Bahnstrecke im Osten der Hohenhorster Bauerschaft.

Im direkten Umland der Gemeindegebietes finden sich weitere Agglomerationen an Arbeits-
platzen, die hauptséchlich auf die Standorte Hannover-Bothfeld, stdliches Altwarmbuchener
Moor, GrofRburgwedel und Langenhagen zu beziehen sind. Besondere Beachtung erfahrt das
in Hannover-Bothfeld gelegene Gewerbegebiet westlich der A 2, da dieses direkt an das Ge-
werbegebiet im Westen der Ortschaft Altwarmbiichen angrenzt.

48



Potenzialanalyse

energielenker

Die Berater

M

Wedemark

4

Langenhagen

b

Burgwedel

Hohenhorster.
(B3verschafty

Hannover

Lehrte

7
Lz

Burgdorf

Radverkehrskonzept
Isernhagen

Standortanalyse - Zielgebiete
Gewerbe- und Industriegebiete

Legende

Gewerbe- und Industriegebiete

1 Gewerbe- und Industriegebiete Isernhagen
Il Gewerbe- und Industriegebiete extern

Gemeindestruktur

Siedlungsflachen

Gewerbe/Industrie

Wald-/Grunflachen

landwirtschaftliche Flachen
I Wasserflachen

administrative Grenzen
[ Sektoren

3 Gemeindegrenze

Abbildung 27: Arbeitsplatzstandorte
[Kartengrundlage: ©OpenStreetMap]

49



D energielenker

Die Berater

Potenzialanalyse

4122 Einzelhandelsstandorte

Ein weiterer Einfluss auf die taglichen Mobilitatsbedtirfnisse der Isernhagener Birger/innen ist
von der raumlichen Verteilung der Einzelhandelsstandorte zu erwarten. Dabei sind sowohl Voll-
sortimenter (z. B. Discounter und Supermaérkte) mit Versorgungsangeboten fir den umfassen-
den taglichen Bedarf, als auch Einzelhandler mit Angeboten eines spezifizierten regelmalfiigen
Bedarfes (z. B. Bekleidungsgeschéfte, Backer, Metzger und Drogeriemarkte) zu berlcksichti-
gen. Hinsichtlich der Konzeptzielsetzung, den Radverkehr in alltaglichen Wegeketten zu stér-
ken, sind Vollsortimenter von besonders hoher Relevanz.

Bei der Betrachtung der rdumlichen Verteilung des Einzelhandels in Isernhagen fallen erneut
deutliche Konzentrationen auf. Die Ortschaft Altwarmblchen verfligt dabei Gber die hdchste
Dichte an Einzelhandelsniederlassungen und stellt ein breites Angebot im Bereich der tagli-
chen sowie regelméaRigen Bedarfe zur Verfigung, auch die Hohenhorster Bauerschaft stellt mit
ihrem Angebot verschiedener Einzelhandler eine zentrale Versorgungsfunktion fir die gesamte
Gemeinde dar. Dariiber hinaus sind weitere Agglomerationen mit einer zentralen Versorgungs-
funktion fir den jeweiligen Ortsteil in den Ortschaften Kirchhorst, Neuwarmbiichen und der
Niedernhagener Bauerschaft zu erkennen, wahrend sich die Bedeutung der Farster Bauer-
schaft als Zielgebiet maf3geblich aus einem Einzelhandelsstandort des taglichen Bedarfes
ergibt.
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Hinsichtlich der Beziehungen in das direkte interkommunale Umfeld wurden sowohl Einzel-
handler des taglichen Bedarfs, als auch Einzelh&ndler und Dienstleister des regelmafiigen Be-
darfs erfasst. Durch die hohe Konzentration an Einzelhandelsstandorten sticht dabei insbeson-
dere die Landeshauptstadt Hannover hervor. Uber weitere groRere Einzelhandelsstandorte
verfiigen die Kommunen Langenhagen, Wedemark, Burgwedel und Burgdorf. Vor dem Hinter-
grund einer eingeschrankten Reichweite des Radverkehrs sind jedoch vor allem die Einzelhan-
delsangebote des Stadtteils Hannover-Bothfeld, sowie der Kommunen Langenhagen und
Burgwedel hervorzuheben. Die Standorte trennen weniger als 4 km vom Gemeindegebiet I-
sernhagen. Damit sind sie im Rahmen einer Forderung des Nahverkehrs von hoher Relevanz
(vgl. Abbildung 28).

4.1.2.3  Bildungseinrichtungen

Weitere regelmaliige bis tagliche Mobilitatsbedarfe sind von Zielgebieten aus dem Bereich der
Bildung zu erwarten. Insbesondere fir jingere Bevolkerungsschichten stellen Bildungseinrich-
tungen das Ziel haufig auftretender Wegeketten dar. Dabei sind Radverkehrspotenziale insbe-
sondere im Bereich der Bildungseinrichtungen zu fokussieren. So ist beispielsweise der Schul-
verkehr mit hohen Potenzialen verbunden, die Radverkehrsnutzung im Gemeindegebiet aus-
zubauen und vielerorts bekannte Problematiken wie ,Elterntaxis“ zu vermeiden. Trotz beste-
hender Schulertickets ist zu erwarten, dass mittels einer geeigneten Infrastruktur Anreize zur
Nutzung des Radverkehrs geschaffen werden kdénnen.

In der Standortkategorie der Bildungseinrichtungen sind hinsichtlich der Identifikation von Rad-
verkehrspotenzialen vor allem Grund-, Sekundar- und Berufsschulen sowie Universita-
ten/Fachhochschulen und Volkshochschulen zu fokussieren. Innerhalb der Gemeinde Isernha-
gen ist diesbeziglich insbesondere der Ortsteil Altwarmbiichen von gréf3ter Relevanz. Alt-
warmbiichen verflgt derzeit Uber zwei Kindertagestatten und jeweils eine Grund-, Haupt-,
Real-, und Gesamtschule sowie Uber ein Gymnasium und eine Volkshochschule. Die Haupt-
und Realschule soll bis 2021 auslaufen. Es wird erwartet, dass ein Grof3teil der Schiler dann
die Gesamtschule besuchen wird. Der Standort der Grundschule in Altwarmbtchen soll auf
den Standort der Haupt- und Realschule verlegt werden. Somit wird Altwarmbiichen zukUnftig
Uber ein zentrales Schulzentrum am derzeitigen Standort des Gymnasiums verfligen.

Die Ortschaften Kirchhorst und Neuwarmbiichen sowie die Bauerschaften KB, NB und HB ver-
figen uber jeweils eine Kindertagestatte und eine Grundschule, die auf je auf einem Standort
liegen.

AuRRerhalb des Gemeindegebiets ist vor allem das Schulzentrum in Grof3burgwedel vornehm-
lich fir Schiler aus der Farster Bauerschaft und fiir Berufsschiler aus dem gesamten Gemein-
degebiet von grol3er Relevanz. Aufgrund der Entfernung sind die Potenziale des Radverkehrs
der Bildungsstandorte der Stadte Hannover und Langenhagen weniger in einer direkten Anbin-
dung, als in einer intermodalen Verknipfung unter Einbindung des Bus- und Bahnverkehrs zu
sehen (vgl. Abbildung 29).
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Abbildung 29: Bildungseinrichtungen
[Kartengrundlage: ©OpenStreetMap]
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4124 Freizeit und Tourismus

Der Freizeit- und Tourismussektor stellt zwar keinen Gegenstand des alltdglichen Verkehrs-
aufkommens dar, soll hier im Rahmen der Férderung des Radverkehrs jedoch trotzdem seine
Berucksichtigung finden. Neben dem alltaglichen Verkehrsaufkommen sind touristische und
freizeitrelevante Mobilitatsbedurfnisse ebenfalls mit Potenzialen fur den Radverkehr verbun-
den. Da das Radverkehrskonzept der Gemeinde Isernhagen samtliche Bereiche abdecken soll,
die einer klimafreundlichen Mobilitatsentwicklung gerecht werden, findet im Folgenden eine
Betrachtung relevanter Freizeit- und Tourismusstandorte im Gemeindegebiet und dessen un-
mittelbaren Umland statt. Die Verteilung der Tourismus- und Freizeitstandorte im Gemeinde-
gebiet weil3t erneut deutliche rdumliche Schwerpunkte auf. Insbesondere der Hochseilgarten
am Hufeisensee, die charakteristischen Fachwerkhauser und die historischen Kirchen der Ge-
meinde sind als bedeutenden touristischer Ziele einzuschatzen. In den umliegenden Kommu-
nen steht hinsichtlich der Konzentration von Tourismusstandorten vor allem die Stadt Hannover
im Vordergrund. Da eine Einschatzung der Relevanz verschiedener Einrichtungen im Rahmen
der Konzepterstellung jedoch nicht méglich war und keine Daten zur Frequentierung der Stand-
orte vorlagen, muss auf eine weitere Differenzierung dieser Standorte verzichtet werden.

Im Bereich der Freizeiteinrichtungen zeichnet das Isernhagener Gemeindegebiet neben Sport-
statten und Spielplatzen vor allem die zahlreichen Badeseen aus. Im lokalen Umfeld der Ge-
meinde lassen sich vor allem die Kinos und kulturellen Einrichtungen wie Theater herausheben
(vgl. Abbildung 30).

Insgesamt ist der Freizeit- und Tourismusbereich im Rahmen der Identifikation von Radver-
kehrspotenzialen grundlegend mittels der genannten Schwerpunkte zu berlcksichtigen. Die
Bedeutung der daraus resultierenden Mobilitdtsnachfrage ist jedoch den alltaglichen Wege-
zwecken unterzuordnen, da unmittelbar umsetzbare Ansatze der Radverkehrsférderung im Fo-
kus stehen, die einen grundlegenden Anstieg der Radverkehrsnutzung zu Lasten der MIV-Ver-
kehrsaufkommen zum Ziel haben.

54



Potenzialanalyse

D energielenker

Die Berater

Wedemark

Burgwedel

Langenhagen g

ul

Burgdorf

1] 1

Hannover,
- 1
o iy

- # Lehrte

Radverkehrskonzept
Isernhagen

Standortanalyse - Zielgebiete
Freizeit und Tourismus

Legende

Freizeit- und Tourismus
B Biicherei/Bibliothek

o Freizeit-/Sportanlage
@ Jugendtreff
8 Schwimmbad/Freibad/Badesee
o Zoo/Tierpark
®  Kino/Theater
' Gastronomie
Gemeindestruktur
I Gebiude
Siedlungsflachen
Gewerbe/Industrie
Wald-/Grinflachen
landwirtschaftliche Flachen
Wasserflachen
administrative Grenzen
[ Sektoren
1 Gemeindegrenze

N

T — M
0 1 2 4

Abbildung 30: Freizeit- und Tourismusstandorte
[Kartengrundlage: ©OpenStreetMap]
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4.1.25 Verkehrsbeziehungen

Im Rahmen der Potenzialanalyse missen nun die Verkehrsbeziehungen zwischen Isernhagen
und den umliegenden Kommunen analysiert werden. Zunachst erfolgt die Betrachtung der
Pendlerstrome aus bzw. nach Isernhagen. Als Datengrundlage dienen dabei die Pendlerver-
flechtungen in der Region Hannover aus dem Jahr 2013 (Region Hannover 2015:16). Beste-
hende und ausgepragte Pendlerstrome kénnen Hinweise auf Verlagerungspotenziale vom MIV

zugunsten des Radverkehrs liefern.
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Legende
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Abbildung 31: Pendlerbeziehungen der Gemeinde Isernhagen
[Region Hannover (2015:16), Kartengrundlage: ©OpenStreetMap]
Besondere Bedeutung haben die Pendlerstrome aus und in die Landeshauptstadt Hannover,
sowie in die Stadt Langenhagen. Jedoch sind Pendlerstréme aus bzw. in alle benachbarten
Kommunen ersichtlich. Auffallig ist, dass das Pendlersaldo, also die Differenz zwischen Ein-
und Auspendlern, fir Isernhagen positiv ist. Vor allem aus dem kleineren umliegenden Kom-
munen pendeln taglich mehr Menschen nach Isernhagen als aus Isernhagen heraus. In den
beiden Stadten Hannover und Langenhagen ist dieses Verhaltnis umgekehrt.

Zuletzt hat eine Betrachtung der Verteilung von Standorten des offentlichen Verkehrs stattge-
funden, die eine Anbindung an den Personennah- und Regionalverkehr ermdglichen. Diese
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Standorte bzw. deren Verkniipfungen zum Radverkehr sind von Interesse, da flexible Kombi-
nationsmaoglichkeiten von verschiedenen Verkehrsmitteln vermehrt in den Fokus der Verkehrs-
planung riicken. Dies hat auch das Deutsche Zentrum fir Luft- und Raumfahrt e. V. erkannt
und untersucht im Rahmen seines Projektes ,Urbane Mobilitat* die Optimierungsmadglichkeiten
fur intermodale Reiseketten. Sie umfassen die Einbindung verschiedener Verkehrsmittel auf
einem Wegezweck und kombinieren dabei die Vorteile der individuellen Fortbewegungsmittel
bzw. gleichen die Nachteile anderer aus. In diesem Zusammenhang kann eine Kombination
zwischen dem Rad- und Bus- oder Bahnverkehr dazu beitragen, die mogliche Reichweite einer
reinen Radfahrkette zu erhdhen. Auf diese Weise kdnnen auch weiter entfernt liegende Fahrt-
ziele erreicht und gleichzeitig das MIV-Verkehrsaufkommen reduziert werden (vgl. DLR Ver-
kehr). Dabei stellt der Radverkehr ein besonders geeignetes Verkehrsmittel dar, um die Anbin-
dung an Standorte des 6ffentlichen Verkehrs herzustellen. Daher wird auch diese Standortka-
tegorie als relevantes Zielgebiet definiert.

Bezogen auf das Gemeindegebiet Isernhagen fand daher eine Betrachtung der offentlichen
Verkehrsangebote im Bereich des Bus- und Bahnverkehrs statt. Hierbei spielt der Verkehrs-
verbund ,,Grof3raum-Verkehr Hannover* (GVH) als Hauptakteur und Betreiber des Isernhage-
ner Bus- und Stadtbahnnetzes eine grof3e Rolle. Teil des GVV und Betreiber der Regional-
bahnverbindung ist die metronom Eisenbahngesellschaft mbH.

Die Anbindung an den regionalen Bahnverkehr wird Uber den Bahnhof Isernhagen in der Ho-
henhorster Bauerschaft hergestellt. Damit nimmt der Ortsteil eine besondere Bedeutung hin-
sichtlich des Anschlusses an den Schienenpersonenverkehr ein. Anbindungsmdglichkeiten be-
stehen in Richtung Hannover, Uelzen und Géttingen. Eine weitere wichtige Verbindung mit der
Stadt Hannover stellt die Stadtbahn dar. Isernhagen verfiigt Gber drei Stadtbahnhaltestellen,
von denen im zehn Minuten Takt Bahnen Richtung Hannover abfahren und das Zentrum der
Landeshauptstadt innerhalb weniger Minuten erreichbar machen. Ein weiterer Baustein des
OPNVs in Isernhagen sind die Busverbindungen. Im Gemeindegebiet verkehren acht Busli-
nien, die die Ortsteile der Gemeinde untereinander und Isernhagen mit den umliegenden Kom-
munen verbinden.

Isernhagen liegt in der Ticketzone ,Umland” des Verkehrsverbundes ,GroRraum-Verkehr Han-
nover‘ (GVH). Die Fahrradmitnahme ist in den Bussen, Stadtbahnen sowie den Regionalbah-
nen zwischen 08:30 Uhr und 15:00 Uhr ab 19:30 Uhr bis 06:30 Uhr des Folgetages sowie an
den Wochenenden kostenlos. Aul3erhalb dieser Zeiten ist die Mithnahme von Fahrradern in den
Bussen und Stadtbahnen nicht gestattet, sowie in den Regionalbahnen kostenpflichtig.
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[Kartengrundlage: ©OpenStreetMap, Datengrundlage Bus-/Stadtbahnverkehrsnetz: GVH, Datengrundlage Schienenverkehrsnetz: Deutschen Bahn AG]

Abbildung 32: OPNV in der Gemeinde Isernhagen
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Aus der Darstellung des OPNV- und Regionalverkehrsnetzes wird deutlich, dass insbesondere
die Anbindung an die Stadtbahnhaltestellen in Altwarmblchen sowie an den Bahnhof in der
Hohenhorster Bauerschaft mit einer Distanziberwindung fiir viel Isernhagener Blrger verbun-
den ist. Daher ist davon auszugehen, dass die Anbindung an den Regionalverkehr und die
Stadtbahnen fir einen relevanten Anteil des Verkehrsaufkommens verantwortlich ist. Im Rah-
men der Férderung kombinierter Mobilitatsformen ist die radverkehrsbezogene Anbindung an
die Stadtbahnhaltestellen in der Ortschaft Altwarmbiichen sowie an den Bahnhof in der Hohen-
horster Bauerschaft zu verbessern.

4.1.3 Zusammenfassung der Mobilitdtsnachfrage

Die Analyse der Quell- und Zielgebiete hat gezeigt, dass deutliche Nachfragemuster im Bereich
der Mobilitat identifiziert werden konnten. Wahrend alle Siedlungskérper als relevante Quell-
gebiete definiert wurden, konnten wesentliche Ziele bestehender Wegeketten durch die Anord-
nung verschiedener Standorte im Gemeindegebiet abgebildet werden. Es wurde dargestellt,
welche Bedeutung die verschiedenen Standorte fur die Entstehung alltaglicher oder regelma-
RBiger Mobilitatsbedurfnisse haben und welche Schliisse hinsichtlich der Verkehrsbeziehungen
im Gemeindegebiet gezogen werden konnen. Die nachfolgende Tabelle 5 bildet eine Zusam-
menfassung der ermittelten Beziehungen zwischen verschiedenen Ortsteilen bzw. in umlie-
gende Kommunen, differenziert nach Zielgebietskategorien (Symbole in der Tabelle), ab.
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Tabelle 5: Zusammenfassung der Ortsteilbeziehungen

Zielgebiete
Isernhagen umliegende Gemeinden
Awb FB KB HB NB NWB 6L KH |Burgwedel| Burgdorf | Lehrte | Hannover |Langenhagen |Wedemark

Altwarmbiichen 0 ol & & ad Qi) 4

Farster Bauerschaft| 1 ¢, (9 555 ﬂﬁﬁﬂ ol % o ol ﬂﬁgﬂ@ il &
g Kircher Bauerschaft| 1 & 8 '@ ER® & % 01l 0] il &8 0(F )4
£ [of4R® il B L A ) SLLA |
£ |uisdermhagener | 31 0 =@ %R T N MEe  |alhR

Newwarmbichen | s 'R off &R | & Ee hise il &8

Gartenstadt Lohne | sy (3 '@ il 8 il & %@ ol & al £

Kirchhorst 01 5 ol 8 i & % e e M &&

Burgwedel il il % 0]
: Burgdorf il arl ad
g Lehrte a af af il
5 Hannover i af i af
ElLangommagen [ afk ol i
E Wedemark 0]

111’ Werbindung auf Grundlage einer wirtschatftlichen /
arbeitsplatzstandorntbezogenen Beziehung

Q Werbindung auf Grundlage einer verkehrsbedingten Beziehung

Verbindung auf Grundlage einer
bildungsstandortbezogene Beziehung

Verbindung auf Grundlage einer
Versorgungsfunktion

%

Verbindung auf Grundlage einer freizeit-/
tourismusstandortbezogenen Beziehung
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Auf Grundlage der identifizierten Ortsteilbeziehungen wurden relevante Verbindungen dargestellt, die auf Grundlage der rdumlichen
Darstellung verschiedener Zielstandorte ermittelt wurden, sogenannte Wunschlinien.
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Abbildung 33: Gesamtibersicht der Wunschlinien

[Kartengrundlage: ©OpenStreetMap]
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Danach wurden alle Verbindungen hinsichtlich der Anzahl an Standortkategorien differenziert
in den sie eine Relevanz aufweisen konnten. Je hdher die Anzahl an relevanten Kategorien,
desto starker die Verbindung zwischen den verbundenen Raumeinheiten. Durch die Gewich-
tung der Wunschlinien erfolgte somit eine zusatzliche Bewertung der Ortsteilbeziehungen hin-
sichtlich ihrer Starke und Bedeutung fir die Radverkehrsforderung. Somit bedeutet ein
Waunschlinie, dass das Zielgebiet fir Standortkategorien relevant ist, die im betroffenen Quell-
gebiet nicht vorliegen. Aus einer starken Wunschlinie zwischen einem Quell- und Zielgebiet,
resultiert folglich eine hohere Priorisierung des Ausbaus der einzelnen Radrouten.
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Abbildung 34: Gewichtete Darstellung der Wunschlinien
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Zur Einbindung relevanter Bewertungseinflisse wurde eine Gewichtungsmatrix erstellt, welche

= die Relevanz des Zielgebietes (auf Grundlage der Standortanalyse)

Bewertungshorizont basierend auf dem Ausstattungsgrad des Zielgebietes von 0 (keine
Standortqualitét) bis 5 (hohe Standortqualitat) Punkte

Die Standortqualitat wurde innerhalb der folgenden Kategorien bewertet:

1) Wirtschaft: Bewertung des Quellgebietes als Arbeitsplatzstandort

2) Versorgung: Bewertung des Quellgebietes als Einzelhandelsstandort

3) Bildung: Bewertung der Ausstattung des Quellgebietes mit Bildungseinrichtungen

4) Freizeit & Tourismus: Bewertung des Quellgebietes als Freizeit- und Tourismusstandort
5) Verkehr: Bewertung des Quellgebietes als Anschlussstelle an den 6ffentlichen Verkehr

= die Relevanz der Verbindung (Gewichtung der Wunschlinien)
Bewertungsfaktor basierend auf der Relevanz der Standortkategorien im Zielgebiet von 0 (keine
Relevanz) bis 5 (hohe Relevanz)

Der Relevanzfaktor gibt an wie viele der 5 Standortkategorien (Wirtschaft, Versorgung, Bildung,
Freizeit & Tourismus, Verkehr) fur die jeweilige Verbindung relevant sind. So bedeutet ein Re-
levanzfaktor von 3, dass die Verbindung zwischen dem Quell- und Zielgebiet fur die Erflllung
von drei Standortkategorien relevant ist. Der Relevanzfaktor priorisiert somit die direkten Ver-
bindungen zur Erfillung mdglichst vieler Standortkategorien, da diese eine hohe Relevanz fir
das zu erwartende Verkehrsaufkommen haben.

= die Entfernung zwischen den Ortsteilen (auf Grundlage der Luftliniendistanz)

Gewichtungsfaktor auf Grundlage folgender Distanzen:

- <2km=4

- <4km=3,6
- <6km=3,2
- <8km=28
- <10km=24
- <15km=2,0
- >15km=1,6

mit einbezieht. Die Formel zur Berechnung der Gesamtbewertung einer Verbindung, welche
die Starke der verkehrlichen Beziehungen angibt, lautet:

(Starke [Wirtschaft] + Starke [Versorgung]+ Starke [Bildung] + Stérke [Freizeit & Tourismus]

+ Starke [Verkehr])*Relevanzfaktor) * Gewichtungsfaktor Entfernung
Auf diese Weise wurde eine Bewertungsgrundlage geschaffen, die alle bisherigen Ergebnisse
zusammenfasst und zusatzlich den Faktor der Distanz berlcksichtigt. Dies ist notwendig, da
der Radverkehr im Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln mit gewissen Reichweiteneinschran-
kungen verbunden ist. Trotz einer Erhéhung radverkehrsrelevanter Streckenlangen durch die
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Ausbreitung von E-Bikes und Pedelecs, ist der Einfluss der zurtickzulegenden Strecke im Rah-
men einer bedarfsorientierten Radverkehrsfoérderung zu bertcksichtigen.

Die Anwendung des Bewertungsschemas ergab das in Tabelle 6 dargestellte Gesamtergebnis
fur die einzelnen Verbindungen. Basierend auf der ermittelten Punktzahl wurden den Ortsteil-
verbindungen Prioritdten zugewiesen, die sich auf das ermittelte Radverkehrspotenzial zwi-
schen ihnen beziehen. Verbindungen mit einer Gesamtbewertung von tber 420 Punkten er-
hielten die Prioritdt 1 und ihnen wurde ein kurzfristig umzusetzendes Radverkehrspotenzial
zugewiesen. Ein mittelfristiges Umsetzungspotenzial erhielten alle Verbindungen mit tber 150
bis 420 Punkten (Prioritat 2), wahrend unter 150 Punkte zur Prioritéat 3 und einem langfristigen
Handlungspotenzial fuhrten.

Folglich wurden die vorliegenden Netzausbaupotenziale in der Gemeinde Isernhagen anhand
der Priorisierung bestimmt. Diese Ergebnisse sind in die Konzeption des Zukunftsnetzes mit
eingeflossen. Dabei wurde im Einzelfall geprift, ob eine bestehende Route/ bestehende Rou-
tenabschnitte zur Abwicklung des Radverkehrs zwischen den beiden Ortsteilen genutzt werden
kann/kdnnen oder die Neuerrichtung einer Route notwendig ist.
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Tabelle 6: Priorisierung der Netzausbaupotenziale

Bildung

Freizeit und
Tourismus

Verkehr

Versorgung

Relevanz-
faktor

Gewich-
tungsfaktor
Distanz

Gesamter-

gebnis

Kircher Bauer- | Aywarmbiichen 4 5 5 5 5 5 3,6

schaft

Niedernhagener | i mbiichen 4 5 5 5 5 5 3,6

Bauerschaft

Gartenstadt Altwarmbiichen 4 5 5 5 5 5 36

Lohne

Kirchhorst Altwarmbiichen 4 5 5 5 5 5 3,6

Neuwarmbiichen | Altwarmbiichen 4 5 5 5 5 5 3,4

Farster Altwarmbiichen 4 5 5 5 5 4 3.4

Bauerschaft

Hohenhorster Altwarmbiichen 4 5 5 5 5 4 3,4

Bauerschaft

Kircher Hohenhorster

Bauerschaft Bauerschaft 2 2 4 5 4 4 3.8

Hannover Altwarmbiichen 4 5 5 5 5 3 3.4 244.8

Neuwarmbiichen | Hohenhorster 2 2 4 5 4 4 3.2 217.6
Bauerschaft

Niedernhagener

Bauerschaft Hannover 5 5 5 0 5 3 3,4 204

Farster Hohenhorster

Bauerschaft Bauerschaft 2 2 4 5 4 3 38 A2kt

Niedernhagener

Bauerschaft Langenhagen 4 4 5 0 5 3 3,4 183,6
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Gewich-

. . . Freizeit und Relevanzfak- Gesamter- .
Zwischen Wirtschaft Bildung Tourismus Verkehr Versorgung tor tuggsfaktor gebnis Prioritat
Istanz
Kircher Langenhagen 4 4 5 0 5 3 3,2 172,8 2
Bauerschaft ’ ’
Hohenhorster 1, o enhagen 4 4 5 0 5 3 3,2 172,8 2
Bauerschaft 9 9 ’ ’
Farster
Bauerschaft Burgwedel 4 4 3 0 4 3 3,8 171 2
Kircher Hannover 5 4 5 0 5 3 3 171 2
Bauerschaft
Neuwarmbichen | Burgwedel 4 4 3 0 4 3 3,6 162 2
Hohenhorster 0oy 5 4 5 0 5 3 2.8 159,6 2
Bauerschaft
Gartenstadt Hannover 5 4 5 0 5 3 2,8 159,6 2
Lohne
Kirchhorst Hannover 5 4 5 0 5 3 2,8 159,6 2
Burgwedel Hohenhorster 2 2 4 5 4 3 3 153 2
Bauerschaft
Hohenhorster Niedernhagener
Bauerschaft Bauerschaft 1 2 4 0 s 4 3.8 = 2
Neuwarmbiichen | Hannover 5 4 5 0 5 3 2,6 148,2 3
Gartenstadt Kirchhorst 3 2 4 0 2 3 4 132 3
Lohne
Neuwarmbiichen | Kirchhorst 3 2 4 0 2 3 3,8 125,4 3
Kircher Niedernhagener
Bauerschaft Bauerschaft 1 2 4 0 3 3 4 [ 3
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Gewich-

. . . Freizeit und Relevanzfak- Gesamter- .
Zwischen Wirtschaft Bildung Tourismus Verkehr Versorgung tor tuggsfaktor gebnis Prioritat
Istanz
Farster Hannover 5 4 5 0 5 2 2,8 106,4 3
Bauerschaft
Gartenstadt Burgwedel 4 4 3 0 4 2 3.4 102 3
Lohne
Gartenstadt Hohenhorster
Lohne Bauerschaft 2 2 4 > 4 2 3 102 3
Kirchhorst Hohenhorster 2 2 4 5 4 2 2,8 95,2 3
Bauerschaft ’ ’
Burgwedel Altwarmbichen 4 5 5 5 5 1 3 72 3
Farster Niedernhagener
Bauerschaft Bauerschaft 1 2 4 0 s 2 3.6 e 3
Langenhagen Altwarmbuchen 4 5 5 5 5 1 2,8 67,2 3
Niedernhagener | pporst 3 2 4 0 2 2 3 66 3
Bauerschaft
Gartenstadt Niedernhagener 1 5 4 0 3 5 32 64 3
Lohne Bauerschaft
Neuwarmbiichen | Niedernhagener 1 2 4 0 3 2 3 60 3
Bauerschaft
Wedemark Hohenhorster 2 2 4 5 4 1 3,2 54,4 3
Bauerschaft
Kircher
Bauerschaft Burgwedel 4 4 3 0 4 1 3,4 51 3
Niedernhagener
Bauerschaft Burgwedel 4 4 3 0 4 1 3,2 48 3
Burgdorf Altwarmbuchen 4 5 5 5 5 2 48 3
Lehrte Altwarmbiichen 4 5 5 5 5 2 48 3
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Gewich-

. . . Freizeit und Relevanzfak- Gesamter- .
Zwischen Wirtschaft Bildung Tourismus Verkehr Versorgung tor tuggsfaktor gebnis Prioritat
Istanz
Farster Kirchhorst 3 2 4 0 2 1 3,4 374 3
Bauerschaft
Kircher Kirchhorst 3 2 4 0 2 1 32 352 3
Bauerschaft
Burgwedel Kirchhorst 3 2 4 0 2 1 3,2 35,2 3
Hohenhorster
Burgdorf Bauerschaft 2 2 4 5 4 1 2 34 3
Burgdorf Kirchhorst 3 2 4 0 2 2,8 30,8 3
Lehrte Kirchhorst 3 2 4 0 2 2,4 26,4 3
Langenhagen | Kirchhorst 3 2 4 0 2 2 22 3
Gartenstadt Neuwarmbiichen 0 2 2 0 1 1 4 20 3
Lohne
Lehrte Niedernhagener 1 2 4 0 3 1 2 20 3
Bauerschaft
Farster Neuwarmbiichen 0 2 2 0 1 1 3,8 19 3
Bauerschaft
Lehrte Hohenhorster 2 2 4 5 4 1 1 17 3
Bauerschaft
Kircher Farster
Bauerschaft Bauerschaft 0 0 1 0 2 1 4 12 3
Gartenstadt Farster
Lohne Bauerschaft 0 0 1 0 2 1 3.6 10.8 3
Kircher Gartenstadt
Bauerschaft Lohne 0 0 2 0 0 1 34 & 3
Wedemark Altwarmbiichen 4 5 5 5 5 0 2 0 3
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Gewich-

. . . Freizeit und Relevanzfak- Gesamter- .
Zwischen Wirtschaft Bildung Tourismus Verkehr Versorgung tor tuggsfaktor gebnis Prioritat
istanz
Wedemark Niedernhagener 1 2 4 0 3 0 2,8 0 3
Bauerschaft
Wedemark Kirchhorst 3 2 4 0 2 0 2 0 3
Burgdorf Gartenstadt 0 0 2 0 0 0 1,3 0 3
Lohne

Gesamtergebnis = ((Wirtschaft + Bildung + Freizeit & Tourismus + Verkehr + Versorgung) x Relevanzfaktor) x Gewichtungsfaktor Distanz
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4.2 Verbesserungspotenziale

Neben einer Abbildung der Mobilitdtsnachfrage hat eine Analyse und Bewertung des Bestands-
netzes mit dem Ziel stattgefunden, bestehende Defizite und Mangel zu identifizieren, die im
Rahmen der kinftigen Radverkehrsférderung adressiert werden sollen. An relevanten Stellen
wird so eine Ausbesserung bzw. Qualifizierung des Bestandes zur Bereitstellung einer geeig-
neten Wegeverbindung fur alltagliche Mobilitdtsbedarfe mdglich.

Die Bewertung des Bestandsnetzes erfolgt auf der Grundlage von Daten, deren Erfassung
wahrend der Befahrung im Mai 2019 stattgefunden hat. Dabei wurde das ausgewiesene Rad-
routennetz abgefahren und verschiedene Kriterien zur Beurteilung der Radverkehrsfuhrung
und des gegenwartigen Ausbauzustandes der Routen erhoben. Folglich werden die Ergeb-
nisse der Bestandsbewertung in die Kategorien Bestandsnetz und Abstellanlagen unterteilt.

4.2.1 Bestandsnetz

Die erste Bewertungskategorie stellt das Bestandsnetz dar und bezieht sich auf das ausgewie-
sene Radroutennetz der Gemeinde Isernhagen (vgl. Abbildung 23). Dabei wurde die Qualitat
der vorhandenen Radwege untersucht und auf Grundlage einschléagiger Regelwerke einer Be-
wertung unterzogen. Im Folgenden werden zunachst die Bewertungsgrundlagen erlautert, be-
vor die herangezogenen Datenquellen und exemplarische Ergebnisse dargestellt werden.

4.2.1.1 Bewertungsgrundlage

2400

Bei der Analyse der vorhandenen Radver- 2200
kehrsrouten wurde zum einen die Flh- 2000
rungsform der einzelnen Streckenab- 1800
schnitte des Bestandsnetzes bewertet. 1600

Grundlage der Bewertung stellen die Krite-
rien zur Wahl der Radverkehrsfiihrung an
Strallen aus dem Regelwerk Empfehlun-
gen fur Radverkehrsanlagen (ERA) von
2010 dar. Die Festlegung geeigneter For-
men zur Fuhrung des Radverkehrs werden

1400 v

1
1200

1000

Verkehrsstarke [in Kfz/h]

I}
800

600

dort anhand von Belastungsbereichen defi- 400
niert, die sich aus der Verkehrsstarke und 200
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ei- 0

ner StralRe ergeben (vgl. Abbildung 35).
Anhand des Belastungsbereiches einer
Stral3e werden Empfehlungen fir geeig-

geltende Hochstgeschwindigkeit [in km/h]

Abbildung 35: Belastungsbereiche der Radverkehrsfihrung
[eigene Darstellung nach FGSV 2010: 19]
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nete Formen der Radverkehrsfiihrung gegeben. Wahrend fur den Belastungsbereich | die Fih-
rungsform des Mischverkehrs und im Bereich Il teilweise separierte Fuhrungsformen oder
Kombinationen (ohne Benutzungspflicht) empfohlen werden, sieht die ERA fiir die Belastungs-
bereiche Il und IV separierte Radverkehrsfihrungen vor. Mit steigendem Belastungsbereich
wird somit eine zunehmende Separation des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr angeraten (vgl.

Tabelle 7).

Belastungs-
bereich

Tabelle 7: Fuhrungsformen auf Grundlage von Belastungsbereichen
[veranderte Darstellung nach FGSV 2010: 18]

Fuhrungsform fir den Radverkehr

Beispiel

Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen auf der Fahr-
bahn

(Benutzungspflichtige Radwege sind auszuschlie-
3en)

,Bei einer geringen Fahrbahnbreite ist Mischverkehr bis zu
einer Kraftfahrzeugverkehrsstarke von 700 Kfz/h vertraglich,
da der Radverkehr im Begegnungsfall Kfz-Kfz nicht tiberholt
werden kann. Bei Fahrbahnbreiten von 7,50 m und mehr
soll die Anlage von Schutzstreifen gepriift werden* (FGSV
2011: 22)

Am Haaratcnen

Abbildung 36: Mischverkehr
[eigene Aufnahme]

Schutzstreifen

,Der Schutzstreifen ist ein Teil der Fahrbahn. Er darf von
Kraftfahrzeugen nur im Bedarfsfall (z. B. Begegnung mit
Lastkraftwagen) befahren werden.” (FGSV 2011: 22)

=  erforderliche Fahrbahnbreite fir einen beidseitigen
Schutzstreifen: mind. 7,00 m

= Breite des Schutzstreifens: 1,50 m,
mindestens aber 1,25 m

(vgl. FGSV 2011: 23)

Abbildung 37: Schutzstreifen

[© Stadt KdlIn | https://www.stadt-
koeln.de/leben-in-koeln/verkehr/radfah-
ren/aktuelle-info/schutzstreifen-auf-
dem-karolingerring?kontrast=weiss]
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Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und
»Gehweg“ mit Zusatz ,,Radfahrer frei“

4Freigabe von Gehwegen fiir den Radverkehr mit Zeichen
239 StVO ,Gehweg’ mit Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer
frei’. Der Radverkehr hat hier die Wahimdglichkeit zwischen
Gehweg- und Fahrbahnbenutzung. Der Radverkehr hat in
besonderer Weise auf den Ful3géngerverkehr Ricksicht zu
nehmen und die Geschwindigkeit an den FuRBgangerverkehr
anzupassen.“ (FGSV 2011: 27)

,Die Breite hdngt von der Nutzungsintensitét im Rad- und
FuBgéngerverkehr ab (...) und betragt bei geringer Nut-
zungsintensitat mindestens 2,50 m* (FGSV 2011: 28)

Bei einer einseitigen Fuhrung im Zweirichtungsbetrieb be-
tragt hier aquivalent zu einem Zweirichtungsradweg die Min-

destbreite 3,00 m. (vgl. FGSV 2011: 26)

siehe ,gemeinsamer Geh- und Radweg*

Abbildung 38: Gehweg mit Zusatz Rad-
fahrer frei
[© 2019 ADFC Kreisverband Gutersloh
e. V. | https://www.adfc-nrw.de/kreisver-
baende/kv-guetersloh/service/polizei-
kontrolle-verl.html]

Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und
Radweg ohne Benutzungspflicht

Abbildung 39: Radweg ohne Benut-
zungspflicht

[© ADFC Frankfurt am Main e.V. |
https://www.adfc-frankfurt.de/Frank-
furt_aktuell/FFA_Archiv/Aus-
gabe_2017_3/2017_3_04_ benutzungs-
pflicht_aufgehoben.html]

Kombination Schutzstreifen und ,,Gehweg*“ mit
Zusatz ,,Radfahrer frei*

vgl. Abbildung 38

Kombination Schutzstreifen und vorhandener
Radweg ohne Benutzungspflicht

vgl. Abbildung 37 und Abbildung 38
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Radfahrstreifen

,Radfahrstreifen sind durch Zeichen 295 StVO (Breiten-
strich) abgetrennte Sonderfahrstreifen. Sie sind fur den
Radverkehr immer Benutzungspflichtig. Der Radfahrstreifen
dar vom Kraftfahrzeugverkehr nicht im Langsverkehr befah-
ren werden, er darf jedoch zum Ein- und Abbiegen sowie
zum Erreichen von Parkstéanden uberquert werden. Andere
Verkehrsteilnehmer diirfen ihn nicht benutzen.” (FGSV
2011: 23)

. erforderliche Fahrbahnbreite fir einen beidseitigen
Schutzstreifen: mind. 2,75 m Fahrstreifenbreite (Re-
gelbreite laut RASt: 3,25 m)

=  Breite des Radfahrstreifens: mindestens 1,85 m (inkl.
Fahrstreifenbegrenzung); mindestens 2,00 m bei zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeiten > 50 km/h

(vgl. FGSV 2011: 23)

Abbildung 40: Radfahrstreifen

[© ADFC Landesverband Hamburg e.V.
| https://hamburg.adfc.de/verkehr/the-
men-a-z/gute-beispiele/einbahnstrasse-
gegenlaeufiger-radfahrstreifen/]

Geschutzter Radfahrstreifen
(Protected Bike Lane)

sProtected Bike Lanes (kurz: PBL, deutsch: Geschiitzte
Radfahrstreifen) sind ein vom ADFC aus Nordamerika im-
portiertes Konzept, mit dem Kommunen schnell und guinstig
Platz fur komfortablen Radverkehr schaffen kénnen. Grob
gesagt: Man nimmt dem Autoverkehr eine Spur weg - und
legt darauf einen mindestens zwei Meter breiten, geschiitz-
ten Radfahrstreifen an. Durch eine aufgemalte Pufferzone
von mindestens 85 Zentimetern und eine schnell aufzubrin-
gende bauliche Barriere (Poller, Blumenkiibel, Betonele-
mente 0.4.) schiitzt man die neue Radspur vor dem Uber-
fahren und Zuparken durch den Autoverkehr. Vom Fulweg
sind PBL meist durch die Bordsteinkante getrennt. In den
USA werden die neuen Radspuren in der Regel zusatzlich
durch eine Signalfarbe hervorgehoben. Diese Methode be-
sticht dadurch, dass sie im Unterschied zu baulichen Rad-
wegen gunstig und schnell umzusetzen — und bei Bedarf
schnell weiterentwickelbar ist“ (ADFC 2018a).

= empfohlene Breite: mind. 2,00 - 2,40 m Radfahrstrei-
fenbreite

= Schutzzone (Sperrflache): mind. 0,85 m Breite;
Mindestabstand von 0,75 m zu parkenden Pkw

(vgl. ADFC 2018b: 15)
(vgl. FGSV 2010: 23)

Abbildung 41: Protected Bike Lane

[© J6rn Hasselmann | https://www.ta-

gesspiegel.de/berlin/berlin-kreuzberg-

radweg-an-der-hasenheide-wird-erst-
2020-fertig/24054266.html]
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Radweg

,Baulich angelegte Radwege befinden sich im Seitenraum
und sind durch Borde, Park- oder Griinstreifen von der Fahr-
bahn getrennt.“ (FGSV 2011: 24)

=  Regelbreite eines Radweges: 2,00 m;
bei geringem Radverkehr 1,60 m

= zusétzliche Abstédnde und Begrenzungen kdnnen bei Abbildung 42: Benutzungspflichtiger
parallel verlaufenden Gehwegen oder bei vorliegen- Radweg
der Randbebauung notwendig sein [© Norbert Michalke | https://www.ta-
(vgl. FGSV 2011: 25) gesspiegel.de/berlin/ex_pertise-aus-ko-
penhagen-daenische-firma-soll-neue-
radwege-in-berlin-pla-
nen/24086156.html]

gemeinsamer Geh- und Radweg

»~Gemeinsamer Geh- und Radweg mit Zeichen 240 StVO.

Eine Trennung durch Markierung oder durch andere Ele-

mente wird nicht vorgenommen. Dieser Anlagentyp ist be-
nutzungspfiichtig.” (FGSV 2011: 27)

,Die Breite hdngt von der Nutzungsintensitét im Rad- und
FuRgangerverkehr ab (...) und betrdgt bei geringer Nut-
zungsintensitat mindestens 2,50 m* (FGSV 2011: 28)

Bei einer einseitigen Flhrung im Zweirichtungsbetrieb be-
tragt hier aquivalent zu einem Zweirichtungsradweg die Min-
destbreite 3,00 m. (vgl. FGSV 2011: 26)

Fu&gangr_ und Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei
Ra‘dfahrer je hoher Gesamtbelastung etwa ein Drittel der
Spitzenstunde Gehwegnutzer nicht iberschreiten.

300

sl e i Abbildung 44: gemeinsamer Geh- und
200 Radweg

== [eigene Aufnahme]

| |
T

I

-
-
-
b

-

100 ="

f”
Gem. Geh- und Radweg (Z 240) mglich,
.Gehweg/Radfahrer frei* moglich

r

-
1

II'I'IIllIll\III\
o IITlilTTIr\I\VIIII%;%{

2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50
nutzbare Wegbreite (m)
Abbildung 43: Breitenanforderungen gemeinsamer
Geh- und Radweg

[FGSV 2011: 27]

Zum anderen wurden die Beschilderung der Radrouten in der Begutachtung bertcksichtigt.
Dabei wurde sowohl auf eine korrekte Verwendung der Verkehrszeichen, als auch eine aus-
reichende Beschilderung mit Wegweisern geachtet.

Des Weiteren erfolgte eine Begutachtung der Fahrbahnqualitéat bzw. der Oberflachen beste-
hender Radrouten. In diesem Zusammenhang wurde ein besonderes Augenmerk auf eine
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maglichst sichere Fuihrung des Radverkehres auf einer ebenen und geeigneten Fahrbahn ge-
legt. Neben dem Oberflachenmaterial und dessen Beschaffenheit spielen dabei vor allem auch
Beschadigungen (wie zum Beispiel Risse, Schlaglocher etc.) eine entscheidende Rolle. Aus
dieser Status Quo-Bewertung sollen wesentliche Handlungsansatze zur Qualifizierung der vor-
handenen Streckenabschnitte abgeleitet werden, die eine sichere Abwicklung des Radver-
kehrs ermdglichen.

4.2.1.2 Datengrundlage

Zur Bewertung des Bestandsnetzes in den dargestellten Kategorien wurde auf verschiedene
Daten und Datenquellen zurlickgegriffen. Im Bereich der Fiihrungsform waren dies zum einen
Daten zu der Verkehrsstarke auf den klassifizierten StralRen der Gemeinde Isernhagen. Die
Verkehrsbelastung der Bundesautobahnen und der Landstraf3e L 381 wurde durch die Nieder-
sachsische Landesbehdrde fir Stral3enbau und Verkehr (NLStBV) im Jahr 2015 erhoben (vgl.
Kapitel 3.3.1). Die dort erfassten Angaben im Format Kfz/Tag wurden mittels des Faktors 0,06
in das Format Kfz/h umgerechnet. Auf den Kreisstraf3en standen nicht-reprasentative Ver-
kehrszahlungen an Einzelstandorten der Region Hannover zur Verfiigung, welche eine subjek-
tive Einschatzung der vorliegenden Verkehrsstarken unterstttzten. Auf allen Gemeindestral3en
erfolgte eine subjektive Einschatzung der vorliegenden Verkehrsstarke. Zur Definition des je-
weiligen Belastungsbereiches wurden zum anderen auch die geltenden Héchstgeschwindig-
keiten erfasst. Die Aufnahme dieser Daten erfolgte im Rahmen der Befahrung und auf Grund-
lage der entsprechenden Straf3enbeschilderungen.

Die vor Ort gesammelten Eindriicke und Informationen zu den vorhandenen Radrouten wurden
hinsichtlich vorhandener Mangel und Defizite durch die Ergebnisse der Biirgerbeteiligung er-
ganzt. Im Blrgerworkshop (am 03.09.2019) wurden die Birger/innen gebeten, vorliegende
Mangel im Bestandsnetz zu verorten. Dabei konnten insgesamt 19 Mangelkommentare erfasst
werden. Weitere 14 Nennungen konnten durch Hinweise aus dem ADFC Fahrradklima-Test
2018 aufgenommen werden. Neben einer rAumlichen Verortung vorliegender Méangel wurden
die Burger/innen gebeten ihnre Anmerkungen zu spezifizieren (vgl. Abbildung 45).

Weitere Hinweise Uber die Meldeplattform ,RADar!“ der Kampagne ,STADTRADELN® wurden
direkt bei der Bewertung einzelner Streckenabschnitte berlicksichtigt und vor Ort tberprift.
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Abbildung 45: Ergebnisse der Burgerbeteiligung und des ADFC Fahrradklima-Tests 2018
[Kartengrundlage: ©OpenStreetMap]
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4.2.1.3 Bestandsbewertung

Um eine kleinteilige Bewertung der vorhandenen Radrouten vorzunehmen, wurde das Bestandsnetz zunachst in einzelne Streckenab-
schnitte unterteilt. Abbildung 46 stellt die 143 Streckenabschnitte dar, die einer einheitlichen Bewertung unterzogen wurden.

N\ @

Radverkehrskonzept
Isernhagen

Wedemark

Burgwedel

Bestandsbewertung

Legende

Betrachtungsabschnitte

— keine

— separater Radweg

Langenhagen
gemeinsamer Geh-/Radweg

— getrennter Geh-/Radweg

—— Gehweg mit Radverkehr frei

Gartenstadt
Lohne

— Radfahrstreifen
—— Sonstige

administrative Grenzen

[ Gemeindegrenze

Hannover

Lehrte

km
0 1 2 4

p (and) contributors, CC-BY-SA

Abbildung 46: Betrachtungsabschnitte des Bestandsnetzes
[Kartengrundlage: © OpenStreetMap]
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Folglich werden anhand von Steckbriefen einzelner Streckenabschnitte Beispiele fir abgelei-
tete MaRnahmen aus der Status Quo-Analyse dargestellt. Die Steckbriefe aller Abschnitte des
Bestandsnetzes sind im Anhang des Konzeptes zu finden (vgl. Anhang A). Sie bewerten die
Kategorien Fuhrungsform, Beschilderung und Fahrbahn mittels Fehlerpunkten, wobei keine
Fehlerpunkte fir keinen Handlungsbedarf und die maximale Anzahl der Fehlerpunkte fir einen
dringenden Handlungsbedarf stehen. Im Bereich der Fihrungsform wurde die Bewertung auf
den Empfehlungen der ERA 2010 begriindet. Dabei erfolgte ein Abgleich der vor Ort ermittelten
Fuhrungsform des Radverkehrs mit den Empfehlungen des Regelwerkes, die auf dem jeweilig
zutreffenden Belastungsbereich beruhen. Wurde im Rahmen der Befahrung beispielsweise
festgestellt, dass der Radverkehr auf einem Streckenabschnitt im Mischverkehr gefiihrt wird,
so entspricht die ermittelte Filhrungsform den Empfehlungen des Belastungsbereiches I. In
diesem Falle erfolgte die Zuweisung von 0 Fehlerpunkten, wenn das Zusammenspiel aus Ver-
kehrsstarke und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit ebenfalls dem Belastungsbereich | ent-
spricht. Wirde derselbe Abschnitt jedoch ein erhéhtes Verkehrsaufkommen und eine hdhere
Hochstgeschwindigkeit aufweisen, die dazu fuhren, dass er dem Belastungsbereich Il zuge-
ordnet wird, liegt eine verbesserungswirde Bestandssituation hinsichtlich der Fihrungsform
des Radverkehrs vor. So wirden in diesem Falle Fehlerpunkte vergeben werden, die sich an
sicherheitsrelevanten Faktoren orientiert. Neben der Verkehrsbelastung und der Geschwindig-
keit des Pkw-Verkehrs wurden dabei auch weitere Faktoren, wie beispielsweise unlbersichtli-
che Kurvensituationen, eingeschrankte Sichtverhéltnisse, Stral3enbreite oder das Schwerlast-
verkehrsaufkommen, bericksichtigt.

In der Kategorie Beschilderung wurde folgendes Bewertungsschema angewendet:

= keine Méngel = 0 Fehlerpunkte
= fehlende/unklare wegweisende Beschilderung= 1 Fehlerpunkt
= fehlendes/falsches Verkehrszeichen =1 - 2 Fehlerpunkte

In der Kategorie Fahrbahn wurde hingegen folgendes Bewertungsschema angewendet:

= keine Mangel = 0 Fehlerpunkte

= fehlende Markierung bzw. Ausweisung der Fahrbahnflachen = 1 Fehlerpunkt

= Schlaglécher, Spurrillen oder Risse in der Fahrbahn = 1 - 2 Fehlerpunkte

= unbefestigte Fahrbahnoberflache = 3 Fehlerpunkte

» unbefestigte Fahrbahnoberflache mit erheblichen Sicherheitsméangeln (bspw. Schotter oder
starke Unebenheiten in der Oberflache) = 4 Fehlerpunkte

Einzelne Bewertungen der Beschilderung und Fahrbahn kénnen vom Bewertungsschema ab-
weichen, wenn die subjektive Einschatzung wahrend der Befahrung eine Abweichung vom Be-
wertungsschema erforderlich erscheinen lief3.
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Handlungsbedarf: Fihrungsform

Ein vorliegender Handlungsbedarf zur Anderung der Fiuhrungsform wurde dann abgeleitet,
wenn die im Rahmen der Befahrung erfasste Fuhrungsform des Radverkehrs auf Grundlage
des zutreffenden Belastungsbereiches nicht den Empfehlungen der ERA entspricht. Beispiel-
haft soll hier der Streckenabschnitt 14 (Hagenstral3e) genannt werden. Fur diesen Teilabschnitt
wurde die Verkehrsbelastung als durchschnittlich stark eingeschétzt. Bei einer geltenden
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ergibt sich fur diesen Abschnitt eine Einordnung in den
Belastungsbereich II. An dieser Stelle liegt die Fiihrungsform des Mischverkehrs auf der Fahr-
bahn und ein einseitiger fur den Radverkehr frei gegebener Gehweg (Zweirichtungsbetrieb)
vor. Der Gehweg mit dem Zusatz ,Radverkehr frei“ unterschreitet die Mindestbreitenvorgaben
der ERA deutlich und ist somit nicht zulassig. Da eine Verbreiterung des Gehweges aufgrund
der rdumlichen Gegebenheiten nicht mdglich ist, und eine ausschlielliche Fihrung des Rad-
verkehrs als Mischverkehr laut ERA 2010 nur fur den Belastungsbereich | zulassig ist, ist ein
deutlicher Handlungsbedarf abzuleiten (vgl. Tabelle 8).

Tabelle 8: Beispielsteckbrief Flihrungsform

HagenstralRe

\
innerorts 0  aulerorts
Kfz-Belastung mittel
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 6,50 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

Radverkehrsanlage elnseglge_r (b3ehweg mit Radverkehr frei (Zweirich-
Fihrungsform tungsbetrieb)

Breite 2,00 m

Bewertung 3/4 Punkte

\ T

Typ Verkehrszeichen
Beschilderung

Bewertung 0/2 Punkte
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Oberflachenqualitat
Fahrbahn

Bewertung

Handlungsempfehlung

Oberflachenbewertung

gepflastert
keine Mangel
0/4 Punkte

Gesamtbewertung 3/10 Punkte

Anderung der Fuhrungsform

Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radverkehr
frei® erfullt aufgrund der einseitigen Fiihrung beider
Fahrtrichtungen nicht die nur in Ausnahmefallen ge-
nehmigte Mindestbreite von 2,50 m. Falls es die raum-
lichen Gegebenheiten zulassen, sollte dieser laut ERA
(2010: 26) auf mindestens 3,00 m verbreitert werden.

Aufgrund der raumlichen Voraussetzungen des betref-
fenden StralRenraumes ist eine Verbreiterung des
Gehweges nicht méglich. Daher ist eine Anderung der
Fuhrungsform in Betracht zu ziehen.

Um eine sichere Wegefiihrung fur den Radverkehr zu
ermdglichen und Konflikte mit dem Ful3verkehr zu ver-
hindern, ist die Errichtung eines Schutzstreifens zu
prifen (siehe Skizze). Laut ERA 2010 wird eine Stra-
Benbreite von mindestens 7,00 m gefordert. Um diese
Voraussetzung erfullen zu kénnen, ist eine Verbrei-
tung des StralRenraumes vorzunehmen. Eine Nutzung
der 6stlich gelegenen Flachen sollte gepruft werden.

Fahrbahnbreite
2,75-3,25m

Fahrbahnbreite

Schutzstreifen
min. 1,25 m

Schutzstreifen
min. 1,25 m

P 3o

Gehweg
min. 2,50 m
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Handlungsbedarf: Verbreiterung der Radverkehrsanlage

Auch bei bereits bestehenden und geeigneten Radverkehrsanlagen kann ein Handlungsbedarf
vorliegen. Die ERA geben verbindliche Breitenempfehlungen fir Radverkehrsanlagen an, die
nur in Ausnahmefallen unterschritten werden dirfen. Die Breitenempfehlungen fur Radver-
kehrsanlagen sollten aus Grunden der Verkehrssicherheit nicht unterschritten werden. Insbe-
sondere bei der Filhrung des Radverkehrs auf Gehwegen kdnnte es zu einer Haufung gefahr-
licher Konfliktsituationen zwischen Fuf3gangern und Radfahrern kommen.

Beispielhaft ist hier der Streckenabschnitt 26 (Lohner Weg). Auch an dieser Stelle liegt die
Fuhrungsform des Mischverkehrs auf der Fahrbahn und ein einseitiger fir den Radverkehr frei
gegebener Gehweg (Zweirichtungsbetrieb) vor. Der Gehweg mit dem Zusatz ,Radverkehr frei*
unterschreitet die Mindestbreitenvorgaben der ERA deutlich und ist somit nicht zulassig. Je-
doch konnte hier der begleitende Griinstreifen, auf das Innerorts fiir Sicherheitsstreifen gefor-
derte Mindestmalf3 von 50 cm, verschmaélert werden, um Platz fur eine Verbreiterung des Geh-
weges zu schaffen. Folglich ist keine Anderung der Fiihrungsform notwendig, sondern nur ein
Ausbau der vorhandenen Radverkehrsanlage (vgl. Tabelle 9).

Tabelle 9: Beispielsteckbrief Verbeiterung

Lohner Weg 26
i 2

— - e S
o = il ”

innerorts 0 auBerorts
Kfz-Belastung mittel
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 6,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

einseitiger Gehweg mit Radverkehr frei

Radverkehrsanlage (Z2weirichtungsbetrieb)

Fihrungsform
Breite 2,00 m

Bewertung 2/4 Punkte
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Handlungsempfehlung

Typ Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| |
Oberflachenqualitat gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges

Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radverkehr frei*
erfullt aufgrund der einseitigen Fuhrung beider Fahrt-
richtungen nicht die nur in Ausnahmeféllen genehmigte
Mindestbreite von 2,50 m. Falls es die raumlichen Ge-
gebenheiten zulassen sollte dieser laut ERA (2010: 26)
auf mindestens 3,00 m verbreitert werden.

Der begleitende Grinstreifen kdnnten unter Einhaltung
des geforderten Sicherheitsstreifens (min. 0,5 m) ver-
schmalert werden, um Platz fir eine Verbreiterung des
Gehweges zu schaffen.

Erganzung eines Zusatzzeichens

Da es sich um eine einseitige Fiihrung beider Fahrt-
richtungen handelt, ist eine erganzende Beschilderung
mit dem Zusatzzeichen 1000 — 33 StVO vorzunehmen.
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Handlungsbedarf: Beschilderung

Ein weiterer Handlungsbedarf kann aus fehlenden Beschilderungen von Abschnitten des Rad-
routennetzes resultieren. Diesbezlglich ist zu unterscheiden, ob es sich wie beim Steckbrief
127 um ein Verkehrszeichen (vgl. Tabelle 10) oder eine fehlende Orientierungsbeschilderung
handelt, die im Falle des Steckbriefes 122 die Radfahrer auf den Verlauf des Radroutennetzes
hinweisen sollte (vgl. Tabelle 11).

Tabelle 10: Beispielsteckbrief Verkehrszeichen

Steller StralRe

innerorts 0  auBerorts
Kfz-Belastung hoch
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 8,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radfahrstreifen

beidseitiger Radfahrstreifen

Radverkehrsanlage (Einrichtungsbetrieb, siehe Steckbrief 133)

Fihrungsform
Breite 1,60 — 2,00 m (zzgl. Sicherheitsstreifen)
Bewertung 3/4 Punkte
| Typ | nicht vorhanden
Beschilderung
Bewertung 2/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Breitstrichmarkierung teilweise abgelost
Bewertung 1/4 Punkte

Gesamtbewertung 6/10 Punkte

Beschilderung
Handlungsempfehlung Ein Radfahrstreifen stellt eine benutzungspflichtige Fiihrungsform
(Beschilderung) fur den Radverkehr dar und ist entsprechend mit dem Verkehrszei-
chen 237 (Radweg) zu kennzeichnen.
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Tabelle 11: Beispielsteckbrief Wegweiser

Verbindung Landwehrdamm — Burgwedeler StralRe

.

(] innerorts aul3erorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 3,00 m

Bewertung der straBenrdumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Wirtschaftsweg)

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Nicht vorhanden
Beschilderung
Bewertung 1/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Méngel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 1/10 Punkte

Beschilderung

Die Strecke sollte mit einem Wegweiser beschildert
werden, um Radfahrern den Streckverlauf deutlich zu
machen.

Handlungsempfehlung
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Handlungsbedarf: Fahrbahnqualitat

Ein bestehender Bedarf zur Verbesserung der Fahrbahnqualitat wurde hingegen abgeleitet,
wenn entweder ein unbefestigter Streckenabschnitt oder Beschadigungen einer asphaltierten
Fahrbahn festgestellt wurden. Als Beispiel fir eine unbefestigte Radverkehrsroute kann der
Abschnitt 36 (Basselthof bis Hellweg) genannt werden. Die dort vorgefundene Fahrbahnober-
flache war durch unbefestigten Schotter gekennzeichnet, der zu erheblichen Sicherheitsprob-
lemen fur den Radverkehr fuhren kann. Daher ist eine Befestigung des Abschnittes zu emp-
fehlen. Eine kostensparende MalRhahme kdnnte die Errichtung einer wassergebundenen De-
cke darstellen, die mit ausreichendem Halt fur Radfahrer verbunden wére (vgl. Tabelle 12).

Tabelle 12: Beispielsteckbrief unbefestigte Fahrbahn

Basselthof - Hellweg

0 innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 4,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat unbefestigt
Fahrbahn Oberflachenbewertung  unbefestigte Fahrbahn
Bewertung 3,5/4 Punkte

Gesamtbewertung 3,5/10 Punkte

Befestigung Bodenbelag
Handlungsempfehlung Befestigung der Fahrbahnoberflache (Asphaltdecke o-
der wassergebundene Decke)
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Hingegen stellt der Abschnitt 37 — Am Schulzentrum in Altwarmbichen — ein Beispiel fir vor-
liegende Handlungsbedarfe einer Ausbesserung des Stral3enbelages dar. Die dortige Fahr-
bahn ist durch Schlaglécher und andere schwere Oberflachenschaden gekennzeichnet, die
Sicherheitsdefizite fur Radfahrer darstellen. Daher ist eine Ausbesserung dieser Mangel zu
empfehlen (vgl. Tabelle 13).

Tabelle 13: Beispielsteckbrief Fahrbahnbeschadigung

Am Schulzentrum Altwarmbiichen 37
0 innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 3,50 m
Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs
Mischverkehr
Radverkehrsanlage keine
Fuhrungsform
Breite
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Schlaglécher & starke Oberflachenschaden
Bewertung 3/4 Punkte
Gesamtbewertung 3/10 Punkte
Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-
schéden
Handlungsempfehlung Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlaglécher und Oberflachenschéaden zu
beseitigen.
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Handlungsbedarf: Sonstige

Weitere Handlungsbedarfe konnen in Einzelfallen beispielsweise auch aus Hindernissen fur
den Radverkehr, wie zum Beispiel Umlaufschranken, abgeleitet werden. Beispielhaft dafur ist
der Streckenabschnitt 40 (Verbindung Berhard-Rehkopf-StrafRe und Hannoversche Stral3e).
Umlaufschranken sind fur den Radverkehr oft nur unter Schwierigkeiten durchfahrbar, bzw. im
Falle von Lastenradern oder Fahrradern mit Anhangern uniiberwindbar. Deshalb sollten Um-

laufschranken moglichst durch gut markierte Poller ersetzt werden (vgl. Tabelle 14)

Tabelle 14: Beispielsteckbrief Sonstige

Verbindung Bernhard-Rehkopf-Strale — Hannoversche Straf3e (K 112) 40

T : 5 o =

wo‘

ﬁr bt

innerorts O auBerorts
Kfz-Belastung -keine

Zulassige Hochstgeschwindigkeit -

Fahrbahnbreite =

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg
Radverkehrsanlage Gemeinsamer Geh-/Radweg
Fihrungsform
Breite 2,50 m
Bewertung 1/4 Punkte
I I
Typ Verkehrszeichen und Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat Deckschicht ohne Bindemittel
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 1/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte
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Handlungsempfehlung

Befestigung Bodenbelag

Der vorgefundene unbefestigte Bodenbelag wies zwar
eine gut befahrbare und ebene Oberflache auf. Auf-
grund von Witterungsbedingungen kann jedoch eine
rutschige und unsichere Oberflache erwartet werden.
Daher ist zu prufen, ob eine Befestigung der Fahrbahn-
oberflache (Asphaltdecke oder wassergebundene De-
cke) notwendig ist.

Entfernung der Umlaufschranke

Umlaufschranken sind oft nur unter gro3en Schwierig-
keiten fir den Radverkehr passierbar und sollten laut
den EFA nur an Querungsstellen mit schlechten Sicht-
verhaltnissen oder starkem Kfz-Verkehr eingesetzt
werden. An dieser Stelle wirde sich statt der Umlauf-
schranke das Aufstellen eines Pollers empfehlen um
die Barriere fir den Radverkehr abzuschaffen, aber
gleichzeitig das Befahren der StraRe mit dem Pkw zu
verhindern.
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4.2.1.4  Zusammenfassung

Die Steckbriefanalysen des Bestandsnetzes haben diverse Bedarfe zur Qualifizierung der be-
stehenden Radrouten in der Gemeinde Isernhagen identifiziert. Die nachfolgende Tabelle 15
fasst die ermittelten Handlungsbedarfe zusammen. Um zusétzlich eine Gewichtung vorzuneh-
men und die Verbesserungsmalnahmen mit den gréf3ten Handlungspotenzialen herauszustel-
len, werden die Ergebnisse aus der Analyse der Mobilitdtsnachfrage hinzugezogen. Daher wird
den Bestandsradrouten entsprechend ihrer Verbindungsfunktion zwischen verschiedenen
Ortsteilen die zuvor ermittelte Prioritat zugeordnet. Auf diese Weise lassen sich die Qualifizie-
rungsmafnahmen im Bestand hinsichtlich ihres Handlungs- und Radverkehrspotenzials be-
werten.

Tabelle 15: Zusammenfassung der Bewertung des Bestandsnetzes

Fehlerpunkte

Steck- Empfehlung Verbindung?® Prioritat

brief-Nr. Fuhrungs- Beschil-
form

Fahrbahn

Anderung der Fiihrungs-
form, Beseitigung von . _
1 2 2 Wegeschaden, Ergén- Kircher Baue"rschaft 1
; Altwarmbuichen
zung eines
Zusatzzeichens
Verbreiterung des ge- N
2 1,5 meinsamen Geh- und AIM:;T:S’\?:ren ) 2
Radwegs
3 2 Verbreiterung des Nebennetz: 3
Gehwegs Altwarmbiichen intern
4 Nebennetz: 3
Altwarmbuichen intern
Altwarmbuichen —
Hannover 2
(bis ,In den Garten)
5
(ab ,In den Garten)
Nebennetz: 3
Altwarmbiichen intern
Altwarmbuichen —
6 2
Hannover
7 15 Verbreiterung des Nebennetz: 3
' Gehwegs Altwarmbuichen intern
8 Nebennetz: 3
Altwarmbiichen intern
Niedernhégener
9 Bauerschaft - 1
Altwarmbuiichen

8 Hier wurde jeweils die unmittelbare Verbindungsfunktion eines Abschnittes genannt. Es kann nicht
ausgeschlossen werden, dass ein Streckenabschnitt weitere (inter-)kommunale Verbindungen bedient.
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10

Befestigung Bodenbelag,
Beseitigung von
Schlagléchern

Niedernhagener
Bauerschaft —
Altwarmbuchen
(bis Abzweigung Stein-
riede)

Nebenstrecke:
Altwarmbuichen —
Kircher Bauerschaft

11

Beseitigung von
Schlagléchern

Nebenstrecke:
Altwarmbiichen —
Niedernhagener
Bauerschaft

12

Nebenstrecke:
Altwarmbiichen —
Niedernhagener
Bauerschaft

13

Anderung der
Fihrungsform

Kircher Bauerschaft —
Niedernhagener
Bauerschaft

14

Nebenstrecke:
Kircher Bauerschaft —
Hohenhorster
Bauerschaft

15

Anderung der
Fuhrungsform

Nebenstrecke:
Kircher Bauerschaft —
Hohenhorster
Bauerschaft

16

Anderung der
Fihrungsform

Kircher Bauerschaft —
Hohenhorster Bauer-
schaft (bis Kirchweg)

Kircher Bauerschaft —
Niedernhagener
Bauerschaft

17

Kircher Bauerschaft —
Hohenhorster
Bauerschaft

18

Kircher Bauerschaft —
Hohenhorster
Bauerschaft

19

Nebenstrecke: Kircher
Bauerschaft — Hohen-
horster Bauerschaft

20

Anderung der
Fihrungsform

Kircher Bauerschaft —
Niedernhagener
Bauerschaft

21

Nebenstrecke:
Kircher Bauerschaft —
Altwarmbiichen
(bis Kircher Kdmpen)

Farster Bauerschaft -
Altwarmbiichen

22

Anderung der
Fuhrungsform

Hohenhorster
Bauerschaft -
Neuwarmbiichen

23

Farster Bauerschatft -
Altwarmbiichen
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Farster Bauerschaft —
24 Hohenhorster
Bauerschaft
Nebenstrecke: Farster
25 Bauerschaft -
GroRburgwedel
Nebennetz:
26 Farster Bauerschatft -
Altwarmbuichen
Verbreiterung des
27 Gehwegs, Neuwarmbuchen -
Ergénzung eines Zusatz- Burgwedel
zeichens
Nebennetz:
28 Neuwarmbuichen -
Burgwedel
Gartenstadt Lohne -
29
Burgwedel
Verbreiterung des
Gehwegs, Gartenstadt Lohne -
30 . .
Ergénzung eines Zusatz- Burgwedel
zeichens
Gartenstadt Lohne -
31
Burgwedel
Beseitigung von Schlag- .
32 2 l6chern und Oberflachen- Nebenstrecke:
u Gartenstadt Lohne
schaden
Beseitigung von Schlag- . )
33 3 l6chern und Oberflachen- Neuwarmbychen
h Altwarmbuichen
schaden
34 4 Schaffung einer geeigne- Neuwarmbuichen -
ten Fahrbahnoberflache Altwarmbichen
35 Neuwarmbuichen -
Altwarmbuichen
Beseitigung von Schlag- Nebenstrecke:
36 2 lI6chern und Oberflachen- Neuwarmbuichen -
schaden Altwarmbuichen
Nebenstrecke:
37 3,5 Befestigung Bodenbelag Neuwarmbuichen -
Altwarmbuichen
Beseitigung von Schlag- Nebenstrecke:
38 3 lI6chern und Oberflachen- Neuwarmbuchen -
schaden Altwarmbuichen
. Nebenstrecke:
39 Befesggggﬁilgggj:belag, Neuwarmbuichen -
9 Altwarmbiichen
u . Nebenstrecke:
40 Erganzung eines Neuwarmbuichen -
Zusatzzeichens .
Altwarmbiichen
Befestigung Bodenbelag, Nebenstrecke:
41 1 Entfernung Umlauf- Neuwarmbuichen -
schranke Altwarmbiichen
42 3 Befestigung Bodenbelag Altwarmbiichen intern
43 Altwarmbichen intern
44 Schranke entfernen Altwarmbiichen intern
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45 Altwarmbuichen intern
26 15 Verbreiterung des Kirchhorst —
' Gehwegs Altwarmbuchen
Verbeiterung des
Gehwegs,
Beseitigung von Schlag- .
47 2 1,5 lochern und Oberflachen- | Kircher Bauerschatt -
u Altwarmbuichen
schaden,
Ergénzung eines Zusatz-
zeichens
Beseitigung von Schlag-
l6chern und Oberflachen- .
48 2 3 schaden, Kircher Baug_rschaft -
« . Altwarmbuchen
Ergénzung eines Zusatz-
zeichens
Beseitigung von Schlag-
l6chern und Oberflachen- .
49 2 2 schaden. Kircher Baue_}'schaft -
u . Altwarmbuichen
Ergéanzung eines Zusatz-
zeichens
Nebenstrecke:
50 Farster Bauerschaft -
Altwarmbuchen
51 Farster Bauerschaft -
Altwarmbuchen
Nebenstrecke:
52 Farster Bauerschaft -
Altwarmbuchen
Anderung der Farster Bauerschaft —
53 2 "
Fihrungsform Burgwedel
Verbreiterung des Geh-/ Nebenstrecke:
54 2 4 Radweges, Neuwarmbiichen -
Befestigung Bodenbelag Burgwedel
Nebenstrecke:
55 Farster Bauerschaft -
Neuwarmbiichen
Nebenstrecke:
56 Beschilderung Farster Bauerschaft -
Neuwarmbiichen
Befesp_gung Bodenbelag, Nebenstrecke:
Beseitigung von Schlag-
57 3 lochern und Oberflachen- | Farster Bauerschatft -
u Neuwarmbiichen
schaden
Verbreiterung des
Gehwegs, Neuwarmbiichen -
58 2 N .
Ergénzung eines Zusatz- Burgwedel
zeichens
Verbreiterung des
Gehwegs, Neuwarmbuchen -
59 2 N ;
Ergénzung eines Zusatz- Burgwedel
zeichens
Verbreiterung des
60 5 Gehwegs, Neuwarmbuchen -
Ergénzung eines Zusatz- Burgwedel
zeichens
Verbreiterung des Nebenstrecke:
Gehwegs, -
61 2 x ; Neuwarmbuchen -
Ergénzung eines Zusatz- Burawedel
zeichens g
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Nebenstrecke:
62 Beschilderung Neuwarmbiichen -
Burgwedel
Nebenstrecke:
63 Beschilderung Neuwarmbiichen -
Burgwedel
Errichtung eines Schutz- Nebenstrecke:
streifens, -
64 « ) Neuwarmbiichen -
Ergénzung eines Zusatz-
. Burgwedel
zeichens
Neuwarmbiichen —
65
Burgwedel
Verbreiterung des Neuwarmbuichen —
Gehweges, Kirchhorst
Beseitigung von Schlag- (bis ,Auf dem Kley")
66 l6chern und Oberflachen-
__schaden, Gartenstadt Lohne -
Beseitigung der Rutsch- Altwarmbiichen
gefahr auf der Briicke
Beseitigung von Schlag- .
67 lschern und Oberflichen- | Neuwarmbtichen -
u Altwarmbuichen
schaden
Neuwarmbiichen —
68
Burgwedel
Beseitigung von Schlag- . _
69 l6chern und Oberflachen- Neuwarmbtichen
N Burgwedel
schaden
Nebenstrecke:
70 Befestigung Bodenbelag Farster Bauerschaft -
Neuwarmbiichen
Nebenstrecke:
71 Farster Bauerschaft -
Neuwarmbiichen
. Gartenstadt Lohne -
72 bei Befahrung gesperrt Burgwedel
: Gartenstadt Lohne -
73 bei Befahrung gesperrt Burgwedel
. Neuwarmbtiichen —
74 Beschilderung Hannover
Niedernhagener
75 Bauerschaft -
Altwarmbuichen
Beseitigung von Schlag- Niedernhagener
76 lI6chern und Oberflachen- Bauerschaft -
schaden Altwarmbiichen
Niedernhégener
77 Befestigung Bodenbelag Bauerschaft -
Altwarmbiichen
Niedernhégener
78 Bauerschaft -
Altwarmbiichen
x Niedernhégener
79 Bi;%?}%i?gﬁ Bauerschaft -
9 Altwarmbiichen
Neuwarmbiichen —
80
Hannover
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Beseitigung von Schlag- .
81 1,5 I6chern und Oberflachen- Neuwarmbiichen —
» Hannover
schaden
82 Farster Bauerschaft -
Altwarmbiichen
Beschilderung, Beseiti- Nebenstfecke:
. Altwarmbiichen —
83 2 gung von Schlagléchern ) »
- .. Niedernhagener
und Oberflachenschaden
Bauerschaft
Anderung der Kircher Bauerschaft —
84 2 o 9 Niedernhagener
Fuhrungsform
Bauerschaft
Verbreiterung des
Gehweges,
Beseitigung von Schlag- Niedernhagener
85 2 2 l6chern und Oberflachen- Bauerschaft -
schéaden, Altwarmbuichen
Ergénzung eines Zusatz-
zeichens
. Niedernhagener
86 1 Vergtzlrt;\al\;gngsdes Bauerschaft -
g Altwarmbuichen
. Niedernhagener
87 2 Vergtzlrt;\al\;gngsdes Bauerschaft -
g Altwarmbuichen
. Niedernhagener
88 3 Vergglt;;gngsdes Bauerschaft -
9 Altwarmbuichen
. Niedernhagener
89 2 Vergilés\:gngsdes Bauerschaft -
9 Altwarmbuichen
. Kircher Bauerschaft —
90 2 Verg?;s\:gngsdes Hohenhorster
9 Bauerschaft
Niedernhagener
91 Bauerschaft -
Langenhagen
. Niedernhagener
92 2 2 Vel;l;)gg\elzvrémé;sdes Bauerschaft -
ges, Langenhagen
Verbeiterung des
Gehweges,
Beseitigung von Niedernhagener
93 Gehwegschaden, Bauerschaft -
Beschilderung, Langenhagen
Ergénzung eines Zusatz-
zeichens
. Niedernhagener
94 25 Verbreiterung des Bauerschaft -
Gehweges
Langenhagen
Verbreiterung des Niedernhagener
Gehweges,
95 2,5 . ) Bauerschaft -
Ergénzung eines Zusatz- Langenhagen
zeichens 9 g
Nebenstrecke:
Beseitigung von Niedernhégener
96 2 Schlagléchern und Bauerschaft —
Oberflachenschaden Hohenhorster
Bauerschaft
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97

Befestigung Bodenbelag

Nebenstrecke:
Niedernhagener
Bauerschaft —
Hohenhorster
Bauerschaft

98

Befestigung Bodenbelag

Nebenstrecke:
Niedernhagener
Bauerschaft —
Hohenhorster
Bauerschaft

99

Beseitigung von Schlag-
lI6chern und Oberflachen-
schaden

Nebenstrecke:
Niedernhagener
Bauerschaft —
Hohenhorster
Bauerschaft

100

Beschilderung

Nebenstrecke:
Niedernhagener
Bauerschaft —
Hohenhorster
Bauerschaft

101

Befestigung Bodenbelag,

Beseitigung von Schlag-

l6chern und Oberflachen-
schaden

Nebenstrecke:
Niedernhagener
Bauerschaft —
Hohenhorster
Bauerschaft

102

Befestigung Bodenbelag

Nebenstrecke:
Niedernhagener
Bauerschaft —
Hohenhorster
Bauerschaft

103

Befestigung Bodenbelag,

Beseitigung von Schlag-

l6chern und Oberflachen-
schaden

Nebenstrecke:
Niedernhagener
Bauerschaft —
Hohenhorster
Bauerschaft

104

Beschilderung

Nebenstrecke:

Hohenhorster

Bauerschaft -
Wedemark

105

Beschilderung,
Befestigung Bodenbelag

Nebenstrecke:

Hohenhorster

Bauerschaft -
Wedemark

106

Befestigung Bodenbelag

Nebenstrecke:

Hohenhorster

Bauerschaft -
Wedemark

107

Nebenstrecke:

Hohenhorster

Bauerschaft -
Wedemark

108

Befestigung Bodenbelag

Nebenstrecke:

Hohenhorster

Bauerschaft -
Wedemark

109

Befestigung Bodenbelag,

Beseitigung von Schlag-

l6chern und Oberflachen-
schaden

Nebenstrecke:

Hohenhorster

Bauerschaft -
Burgwedel
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Nebenstrecke:
Hohenhorster
110 Bauerschaft -
Burgwedel
Kircher Bauerschaft —
111 Hohenhorster
Bauerschaft
Nebenstrecke:
Hohenhorster
112 Bauerschaft -
Langenhagen
Beseitigung von Schlag-
l6chern und Oberflachen- Hohenhorster
113 2 - - . Bauerschaft —
schaden, Ergénzung ei-
. Burgwedel
nes Zusatzzeichens
Verbeiterung des Gehwe-
ges, Beseitigung von Hohenhorster
114 25 2 Schlagléchern und Ober- Bauerschaft —
' flachenschaden, Ergén- Niedernhagener
zung eines Zusatzzei- Bauerschaft
chens
Farster Bauerschaft -
115 Hohenhorster
Bauerschaft
Farster Bauerschaft -
116 Hohenhorster
Bauerschaft
Beseitigung von Schlag- Kircher Bauerschaft —
117 15 lI6chern und Oberflachen- Hohenhorster
schaden Bauerschaft
Beseitigung von Schlag- Kircher Bauerschaft —
118 2 l6chern und Oberflachen- Hohenhorster
schaden Bauerschaft
Beseitigung von Schlag- Kircher Bauerschaft —
119 2 lI6chern und Oberflachen- Hohenhorster
schaden Bauerschaft
Hohenhorster
120 15 Verbeiterung des Bauerschaft —
' Gehweges Niedernhagener
Bauerschaft
Nebenstrecke:
Hohenhorster
121 Bauerschaft —
Kircher Bauerschaft
Nebenstrecke:
122 15 Verbeiterung des Hohenhorster
' Gehweges Bauerschaft —
Kircher Bauerschaft
Verbreiterung des Nebenstrecke:
Gehweges, Hohenhorster
128 2 Er ér?zisrf hl(leci‘r?é:nglljsatz— Bauerschaft
9 9 Kircher Bauerschaft
zeichens
Niedernhagener
124 Bauerschaft -
Altwarmbuichen
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Nebenstrecke:
. Niedernhagener
125 Beschilderung Bauerschaft -
Langenhagen
Nebenstrecke:
Niedernhagener
126 Bauerschaft -
Langenhagen
- Nebenstrecke:
Beseitigung von Schlag-
127 2 lI6chern und Oberflachen- Hohenhorster
u Bauerschaft -
schaden
Burgwedel
. Gartenstadt Lohne -
128 3,5 Befestigung Bodenbelag Altwarmbiichen
129 Gartenstadt Lohne -
Altwarmbuichen
Verbeiterung des
Radfahrstreifens,
130 1 Verlagerung des Kirchhorst —
Radfahrstreifens, Altwarmbuchen
Beschilderung,
Markierung
131 Verbreiterung des Kirchhorst —
Gehweges Burgdorf
Verbreiterung des Altwarmbuichen -
132
Gehweges Burgwedel
Verbeiterung des
Radfahrstreifens,
133 0 Verlagerung des Rad- Kirchhorst —
fahrstreifens, Altwarmbuichen
Beschilderung,
Markierung
Verbeiterung des
Radfahrstreifens,
134 1 Verlagerung des Rad- Kirchhorst —
fahrstreifens, Altwarmbuchen
Beschilderung,
Markierung
Verbeiterung des
Radfahrstreifens,
135 0 Verlagerung des Rad- Kirchhorst —
fahrstreifens, Altwarmbuchen
Beschilderung,
Markierung
Verbeiterung des
Radfahrstreifens,
136 0 Verlagerung des Rad- Kirchhorst —
fahrstreifens, Altwarmbuchen
Beschilderung,
Markierung
Verbeiterung des
Radfahrstreifens,
137 0 Verlagerung des Rad- Kirchhorst —
fahrstreifens, Altwarmbuchen
Beschilderung,
Markierung
138 Verbreiterung des Kirchhorst —
Gehweges Altwarmbuchen
139 Verbreiterung des Kirchhorst —
Gehweges Altwarmbuichen
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Verbreiterung des
Gehweges, .
140 2 1 Beseitigung von Schlag- Allfvggrn?g[]‘cgh_en 1
I6chern und Oberflachen-
schaden
Verbreiterung des Kirchhorst —
141 2 2 Gehweges Altwarmbuichen 1
Verbeiterung des
Radfahrstreifens,
Verlagerung des .
142 3 2 2 Radfahrstreifens, Kirchhorst — 1
- Altwarmbuchen
Beschilderung,
Markierung,
Piktogramm
Verbreiterung des
Gehweges, Kirchhorst —
143 2 Anderung der Altwarmbuchen 1
Nutzungspflicht

4.2.2 Abstellanlagen

Die Erfassung von Verbesserungspotenzialen im Radverkehrsnetz der Gemeinde Isernhagen
wurde im Bereich der Abstellanlagen fortgesetzt. Diese Analyseebene wurde angeschlossen,
da neben einem geeigneten Netz an Radwegen auch die Mdglichkeiten des Fahrradparkens
einen fordernden Effekt auf die Nutzung des Radverkehrs haben kann. Vor dem Hintergrund
der steigenden Nutzung der Elektromobilitdt im Radverkehr, gewinnen vor allem sichere Ab-
stellméglichkeiten zunehmenden an Bedeutung. Moderne E-Bikes und Pedelecs sind mit deut-
lich hoheren Anschaffungskosten verbunden als herkémmliche Fahrrader. Daher sind die As-
pekte der Sicherheit und des Diebstahlschutzes bei der Bereitstellung von Abstellmdglichkeiten
besonders zu beachten.

Es bestehen diverse Fahrradparksysteme, die sich vor allem hinsichtlich des Aspektes der Si-
cherheit unterscheiden. In der kommunalen Praxis werden dabei vor allem die nachfolgenden
Modelle verwendet:

= Vorderradhalter:

fixieren das Vorderrad in einer daflir vorgesehenen Halterung. Dabei bieten sie nur eine
geringe Standsicherheit und konnen bei einwirkenden Seitenkraften dazu fihren, dass
sich das Vorderrad deformiert. Der Diebstalschutz kann an diesen Abstellanlagen nur
geringfugig garantiert werden. Der Rahmen des Rades lasst sich nicht mit der Halte-
rung verschlie3en. Lediglich das Vorderrad ist gemeinsam mit dem Rahmen abschliel3-
bar, wobei eine hohe Belegungsdichte dazu fihren kann, dass Vorderrader nur schlecht
zuganglich sind. Vorderradhalter gibt es in einer Vielzahl von Ausfihrungen, wie z.B.
Bugelparker, und Standparker. Insgesamt stellen Vorderradhalter eine der einfachsten
Formen an Abstellanlagen dar und bieten nur eine geringe Standsicherheit und einen
eingeschrankten Diebstahlschutz.
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= Anlehnbugel:

stellen in Form eines Bugels die Mdglichkeit zur Verfligung, um Fahrrader an Rahmen,
Gepackhalter oder der Gabel anzulehnen. Durch eine geneigte Parkhaltung bieten sie
eine mittlere Standsicherheit, die jedoch bei abschiissigem Untergrund eingeschrankt
werden kann. Gegen Diebstahl lassen sich Fahrrader durch ein Schloss, welches mit
dem festen Rahmen verbunden wird, sichern.

= Hoch-, Hange- und Vertikalparker:

bestehen in verschiedenen Ausfilhrungen, bei denen das Fahrrad in eine vertikale Nei-
gung gebracht wird. Haufig behalt dabei das Hinterrad den Kontakt zum Boden und
wird beispielsweise in einer Mulde abgestellt, wohingegen das Vorderrad hochgestellt
wird. Standsicherheit und Diebstahlschutz sind dabei in einem mittleren bis hohem
Mafe gegeben. Hingegen erfordert das Ein- und Ausparken haufig einen hohen Kraft-
aufwand und kann insbesondere bei schweren Pedelecs oder E-Bikes mit Problemen
verbunden sein.

= Fahrradboxen oder Fahrradgaragen:

stellen eine zunehmend auftretende Form der Abstellanlage dar, die insbesondere fur
elektromobile Fahrrader bereitgestellt wird. In abschlieBbaren Boxen untergebracht,
kénnen Fahrrader mit einer hohen Sicherung gegen Diebstahl geparkt werden. Mittler-
weile gibt es verschiedene Varianten zum Verschluss der Boxen. Wahrend teilweise
die herkdmmlichen Fahrradschlésser verwendet werden kdnnen, sind mittlerweile hau-
fig auch Zahlenschldsser oder digitale Verschlusssysteme verfligbar. Fahrradboxen o-
der Fahrradgaragen eignen sich vor allem an 6ffentlichen Platzen (z.B. Bahnhofe oder
OPNV-Haltestellen), sind fur den Kunden aber mit Gebuihren bzw. Kosten verbunden.

= Fahrradparkhauser:

befinden sich ebenfalls an stark frequentierten Standorten und stellen ein herkémmli-
ches Parkhaus mit Zugangsbeschrankung dar, welches ausschlief3lich fir Fahrrader
geeignet ist. Da die Parkhauser meist zusatzlich Gberwacht werden, kann ein hoher
Diebstahlschutz geboten werden. Teilweise werden in herkdbmmlichen Pkw-Parkh&u-
sern auch Stellplatze fur Fahrrader vorbehalten. Auf diese Weise kdnnen bestehende
Parkhauser genutzt und Teile der Stellflachen fir Fahrrader genutzt werden.

= Radstationen:

gehen Uber die eigentliche Funktion einer Abstellanlage heraus und bieten diverse Ser-
viceangebote fur Radfahrer. Neben sicheren und zugangsbeschrankten Raumlichkei-
ten zum Parken von Fahrradern, werden haufig auch Wartungsarbeiten und Reparatu-
ren sowie Leihfahrrdder angeboten. Diese Stationen befinden sich aufgrund der Not-
wendigkeit einer hohen Frequentierung meist an grof3eren Bahnhofen.

Zur Analyse und Bewertung der Moglichkeiten des Fahrradparkens in Isernhagen, wurden
wahrend der Befahrung auch Abstellanlagen an relevanten Standorten im Gemeindegebiet er-
fasst. Als relevante Standorte werden in diesem Fall vor allem stark frequentierte Einrichtungen
aus dem Bereich Bildung, Einzelhandel, Freizeit, Kultur und Tourismus betrachtet. Des Weite-
ren wurde das Kataster der Fahrradabstellanlagen der Gemeinde Isernhagen (vgl. Kapitel 2.5),
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sowie Anmerkungen aus dem Birgerworkshop verwendet. Die Anmerkungen aus dem Birger-
workshop und Ergebnisse der Befahrung, sowie Hinweise aus dem Kataster wurden in gemein-
same Handlungsempfehlungen fir die Abstellanlagen verwandelt. Diese wurden in raumliche
Cluster eingeteilt um durch das Einbeziehen der Umgebung und der umliegenden Abstellanla-
gen zielfuhrende Handlungsempfehlungen zu konzipieren. Durch die Clusterung der Abstell-
anlagen und ihrer Stellplatze ergibt sich eine sogenannte ,Heatmap®. Sie stellt Schwerpunkte
in der rAumlichen Verteilung von Abstellanlagen dar, die mittels der Anzahl an verfugbaren
Stellplatzen gewichtet werden.

Durch diese gewichtete Darstellung lasst sich gut erkennen, dass die Dichte der Fahrradab-
stellanlagen in den Zentren der Ortschaften Altwarmbichen und Kirchhorst sehr hoch ist, wah-
rend in den Ubrigen Ortsteilen und vor allem in den Gewerbegebieten Ausbaupotenziale beste-
hen. Die Installation von Fahrradabstellanlagen an den Arbeitsstandorten sollte mit hdchster
Prioritat vorangetrieben werden um mdglichst viele Berufspendler fiir den Umstieg vom MIV
zum Radverkehr zu motivieren.
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Wedemark

Langenhagen

Hannover

Burgwedel

o
\ ﬂ

Radverkehrskonzept

Isernhagen
Abstellanlagen

Legende
Abstellanlagen
Gering
Dicht

Gemeindestruktur
[0 Siedlungsflachen

0 Gewerbe/Industrie

[ Wald-/Griinflachen
landwirtschaftliche Flachen

I Wasserflachen

[ Gebaude

administrative Grenzen
[ Sektoren

[ Gemeindegrenze

km

Abbildung 47: Heatmap der Abstellanlagen in Isernhagen
[Quelle: Gemeinde Isernhagen; Kartengrundlage: ©OpenStreetMap]
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Eine hohe Dichte der Abstellméglichkeiten lasst jedoch keine Aussage Uber die Qualitat der
Abstellanlagen zu, so ist neben einem quantitativen Ausbau an Orten mit einem Mangel an
Fahrradabstellanlagen, gleichzeitig der qualitative Ausbau bestehender Kapazitaten zu for-
dern. Die Handlungsempfehlungen fir die bestehenden Anlagen wurden in Tabelle 16, aufge-
teilt in raumliche Cluster zusammengefasst.

Tabelle 16: Zusammenfassung der Handlungsempfehlungen nach raumlichen Clustern

. Handlungs-
Ortsteil Handlungsempfehlung horizont
Stadtzentrum/ zentraler Standort: Fahrradboxen, E- Bike Ladestation einrichten,
Rathaus Awb 67 Bugel- gegen Anlehnparker ersetzen, Anzahl an Abstellmdglich- kurzfristig
keiten erh6hen, Uberdachte Abstellmdglichkeiten schaffen
; ; _ zentraler Standort: Anzahl erhéhen,
Lebenﬁ [nlatltelelnzel Awb 65 mittelfristig
andler Stand- gegen Anlehnparker ersetzen
zentraler Standort: Standort der bestehenden Abstellanlagen ver-
Post Awb 16 lagern, Anzahl erhohen, Biigel- gegen Anlehnparker ersetzen, mittelfristig
evtl. E-Bike Ladestation einrichten
Nach Auslastung ggf. Anzahl erhéhen, Fokus auf Qualitat: Biigel-
Schule Awb 436 durch Anlehnparker ersetzen, tiberdachen, Fahrradboxen, evtl. E- kurzfristig
Bike Ladestation einrichten
. wichtiges Zielgebiet, Biigel- durch Anlehnparker ersetzen, tber- .
Sportverein Awb 39 dachte Abstellmdglichkeiten schaffen, Anzahl erhdhen kurzfristig
Polizei Awb 21 Biigel- gegen Anlehnparker ersetzen, ggf. Anzahl erhthen mittelfristig
zentraler Standort/ wichtiger Verkehrsanbindungsstandort: Anzahl
Haltestelle Awb 49 erhohen, ggf. tiberdachen, kurzfristig
Awb Zentrum
Fahrradboxen, E-Bike Ladestation einrichten
Biigel- gegen Anlehnparker ersetzen,
Bucherei Awb 30 langfristig
ggf. Anzahl erhéhen
zentraler Standort/ wichtiger Verkehrsanbindungsstandort: Anzahl
Stadtbahnhaltestelle | Awb 86 erhohen, ggf. tberdachen, kurzfristig
Fahrradboxen, E-Bike Ladestation einrichten
zentraler Standort: Anzahl erhéhen,
Gemeindeverwaltung NB 14 kurzfristig
Stand- gegen Anlehnparker ersetzen
Schule NB 109 Nach Auslastung ggf. Anzahl erhéhen, Fokus auf Qualitat: tber- mittelfristig
dachen,
wichtiges Zielgebiet, Biigel- durch Anlehnparker ersetzen, tber-
Sportanlage Nwb 22 dachte Abstellméglichkeiten schaffen, kurzfristig
Anzahl erhéhen
Biigel- gegen Anlehnparker ersetzen,
Schule Nwb 55 mittelfristig
ggf. Uberdachen
zentraler Standort: Anzahl erhéhen,
Begegnungsstatte Nwb 9 kurzfristig
Stand- gegen Anlehnparker ersetzen
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Schule

HB

125

Nach Auslastung ggf. Anzahl erhéhen,

Fokus auf Qualitat: Bugel- durch Anlehnparker ersetzen, Uberda-
chen,

Fahrradboxen, evtl. E-Bike Ladestation einrichten

kurzfristig

Stadtzentrum

HB

46

zentraler Standort: Fahrradboxen, E- Bike Ladestation einrichten,
Bugel- gegen Anlehnparker ersetzen, Anzahl an Abstellmdglich-
keiten erhdhen, Uberdachte Abstellméglichkeiten schaffen

kurzfristig

Sportverein

HB

64

wichtiges Zielgebiet, Bligel- durch Anlehnparker ersetzen, tber-
dachte Abstellméglichkeiten schaffen,

Anzahl erh6hen

kurzfristig

Bahnhof

HB

56

zentraler Standort/ wichtiger Verkehrsanbindungsstandort: Anzahl
erhdhen, ggf. tiberdachen,

Fahrradboxen, E-Bike Ladestation einrichten

kurzfristig

Wietzesee

HB

38

ggf. Anzahl erhéhen

langfristig

Musikschule

FB

15

wichtiges Zielgebiet, Biigel- durch Anlehnparker ersetzen, lber-
dachte Abstellmdglichkeiten schaffen, Anzahl erhdhen

kurzfristig

Fahrradabstellanlagen sollten sicher und komfortabel gestaltet sein. Das Kriterium der Sicher-
heit beinhaltet sowohl den Diebstahlschutz, also die Moglichkeit Fahrrader sicher an- oder, im
Falle einer Fahrradbox sicher abzuschlieBen. Als auch den Witterungsschutz (Uberdachung),
aulBerdem sollten Beschadigungen durch die Fahrradabstellanlage selbst ausgeschlossen
sein. Das Kriterium des Komforts umfasst zum einen die gute Zuganglichkeit und Sauberkeit
einer Abstellanlage, zum anderen sollten Standorte so gewahlt werden, dass Fahrrader mdg-
lichst nah an den angesteuerten Zielen abgestellt werden kénnen. Diese grundséatzlichen An-
forderungen an Fahrradabstellanlagen werden in der folgenden Tabelle 17 beispielhaft erlau-

tert.
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Tabelle 17: Beispielhafte Handlungsempfehlungen fir Abstellanlagen

Handlungsempfehlung

Vorder-
radhalter als
Wandparker

Abbildung 48: Wandparker in Isernhagen
[eigene Aufnahme]

Ersetzen des Vorderradhalters durch
Anlehnbugel

Vorderradhalter fixieren das Vorderrad in einer dafir
vorgesehenen Halterung. Dabei bieten sie nur eine ge-
ringe Standsicherheit und kénnen bei einwirkenden
Seitenkréften dazu fihren, dass sich das Vorderrad
deformiert. Der Diebstalschutz kann an diesen Abstel-
lanlagen nur geringfuigig garantiert werden. Der Rah-
men des Rades lasst sich nicht mit der Halterung ver-
schliel3en. Lediglich das Vorderrad ist gemeinsam mit
dem Rahmen abschlie3bar, wobei eine hohe Bele-
gungsdichte dazu fiihren kann, dass Vorderrader nur
schlecht zugéanglich sind. Insgesamt stellen Vorderrad-
halter eine der einfachsten Formen an Abstellanlagen
dar und bieten nur eine geringe Standsicherheit und ei-
nen eingeschrankten Diebstahlschutz.

Aus diesen Griinden sollten vorhanden Vorderradhal-
ter durch Anlehnparker ersetzt werden, die zum einen
eine bessere Standsicherheit, zum anderen einen bes-
seren Diebstahlschutz gewahrleisten

Anlehnbugel

s k <
Abbildung 49: Fahrradabstellanlage mit zu
kleiner Aufstellflache

[eigene Aufnahme]

Verbesserung der Zugénglichkeit

Fahrradabstellanlagen sollten ausreichend grof3e Ver-
kehrs- und Aufstellflachen umfassen, die ein komfor-
tables Ein- und Ausparken des Fahrrads ermdglichen,
ohne die Sicherheit oder die Sauberkeit der Kleidung
des Nutzers zu gefahrden.

Hier ist die Aufstellflache um die Anlehnparker zu klein,
bzw. zum Teil bewachsen und stark verschmutzt. Eine
komfortable Nutzung der Abstellanlage ist somit nicht
maoglich. Folglich sollte die Aufstellflache gereinigt,
bzw. vergroRRert werden.

Uberdachte
Anlehnbugel

A

Abbildung 50: Uberfiillte Abstellanlage
[eigene Aufnahme]

Kapazitatserhdéhung

An OPNV-Knotenpunkten sind Fahrradabstellanlagen
fur die Erleichterung intermodaler Mobilitat von beson-
derer Bedeutung. Fahrrader werden dort oft iber meh-
rere Stunden oder Tage abgestellt, folglich miissen
sehr hohe Anforderungen an die Sicherheit der Anla-
gen gestellt werden.

Durch die Uberlastung der Anlage ist das sichere An-
schlielen der Fahrrader zum Teil nicht mehr moglich,
auBBerdem ist der Zugang zur Anlage nicht mehr kom-
fortabel.

An diesem und weiteren zentralen Standorten bietet
sich zum einen die Errichtung weiterer tiberdachter An-
lehnbuigel, zum anderen das Aufstellen von Fahrrad-
boxen an, da durch den Pendlerverkehr mit einer ho-
hen Nachfrage fir eine sichere und witterungsfeste Ab-
stellméglichkeit gerechnet werden kann, auch wenn
diese mit Kosten flr den Nutzer verbunden ist.
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Uberdachung von Fahrradabstellanlagen
) Bei Fahrradabstellanlagen mit einer langen Einstell-
Anlehnbigel dauer (z.B. bei Arbeitsstatten, Bahnhofen, Bildungsein-
richtungen) sollte eine wirksame Uberdachung gegen
Witterungseinflisse gegeben sein.
Abbildung 51: nicht-tberdachte Abstellan-
lage
[eigene Aufnahme]
i
Richtige Installation von Fahrradabstellanlagen
Vorderradhalter werden von Gewerbetreibenden hau-
| e ] fig als Werbetrager genutzt, jedoch werden diese dabei
| héufig falsch aufgestellt, so dass nur die Hélfte der
Vorderradhal- moglichen Stellplatze genutzt werden kann. Grund-
ter satzlich entsprechen Vorderradhalter nicht mehr den
heutigen Standards von Fahrradabstellanlagen, sollte
jedoch ein Austausch zu Gunsten von Anlehnparkern
: nicht moéglich sein, wirde ein richtiges Aufstellen der
= : : : . Vorderradbugelhalter eine Verbesserung darstellen.
Abbildung 52: falsch installierter Vorder-
radhalter
[eigene Aufnahme]
Tausend-Bugel-Programm
Durch die Region Hannover werden im Rahmen des
»Tausend-Bigel-Programms” kostenlos Anlehnbiigel
Vorderradhal- zur Verfiigung gestellt, Interessenten mussten lediglich
ter Aufstellkosten von ca. 80 €/Bugel bezahlen. Es wirde
sich Anbieten Gewerbetreibende Uber dieses Pro-
: gramm zu informieren um mehr 6ffentliche Stellplatze
N et und bessere Abstellmdglichkeiten fiir die Kunden zu
e } schaffen.
Abbildung 53: Vorderradhalter vor der
Post
[eigene Aufnahme]
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5 Netzkonzeption

Die zentrale Zielsetzung des Radverkehrskonzeptes ist die Konzeption eines zukinftigen Rad-
routennetzes, welches zur Férderung des Radverkehrs im Gemeindegebiet durch sichere und
effektive Streckenflhrungen beitragt. Grundlage der Entwicklung des sog. Zukunftsnetzes stel-
len die zuvor erlauterten Ergebnisse der Potenzialanalyse dar. Im Rahmen der Standortana-
lyse (vgl. Kapitel 4.1) konnten rAumliche Nachfragemuster der Mobilitat auf Ortsteilebene deut-
lich gemacht werden, welche bestehende Radverkehrspotenziale verdeutlichen. Ziel der Netz-
konzeption sollte es sein, ein bedarfsorientiertes Radverkehrsangebot mittels geeigneter
Wegeverbindungen fir den Radverkehr bereitzustellen, welches in der Lage ist, die erfasste
Mobilitatsnachfrage bedienen zu kdnnen.

Um die verschiedenen Anspriiche und Anforderungen an die Radverkehrsinfrastruktur bedie-
nen zu kénnen, erfolgte im Rahmen der Netzkonzeption die Entwicklung eines Haupt- und
Nebenroutennetzes. Das Hauptnetz stellt wesentliche Verbindungen zwischen einzelnen Orts-
teilen und in umliegende Kommunen her. Es adressiert in erster Linie den Alltagsverkehr und
stellt sich somit den Anforderungen einer moglichst umwegfreien und direkten Wegefihrung.
Gleichzeitig sind Aspekte der Sicherheit und eine hohe Wegequalitat als entscheidende Fak-
toren des Hauptnetzes anzusehen. Das Nebennetz umfasst hingegen ergénzende Routenfiih-
rungen, die gré3tenteils vom klassifizierten StraRennetz separiert sind. Der Freizeitverkehr ist
als wesentliche Zielgruppe des Nebennetzes anzusehen. Daher beziehen sich die Netzanfor-
derungen auf eine maoglichst attraktive Radverkehrsfiihrung, die ein angenehmes sowie kom-
fortables Fahren ermdéglicht und sich durch eine hohe Umgebungsqualitét (landschaftlicher An-
spruch) auszeichnet.

Die Entwicklung des Zukunftsnetzes erfolgte nach Mdglichkeit durch die Nutzung des Be-
standsnetz der Gemeinde Isernhagen. Zusatzliche Radrouten entlang relevanter Wegeverbin-
dungen wurden nur dann in das Zukunftsnetz mit aufgenommen, wenn der Bestand bzw. die
Bestandsverbesserung keine ausreichende Qualitat versprechen konnte.

Die priorisierten Verbindungen der Standortanalyse wurden zunéchst Uber das bestehende
Radroutennetz gelegt. Dabei erfolgte eine Identifikation von Netzliicken zwischen bestimmten
Quell- und Zielgebieten, die durch das Zukunftsnetz geschlossen werden sollen. Zum anderen
wurden Bestandsrouten ermittelt, die wesentliche Hauptverbindungsachsen des Zukunftsnet-
zes darstellen sollen.

Hinsichtlich des Netzliickenschlusses im Bestandsnetz wurden die Birger/innen der Gemeinde
Isernhagen und relevante Planungsakteure ebenfalls mit einbezogen. Im Rahmen des Birger-
workshops am 03.09.2019, des Infogespraches am 11.06.2019 und der Arbeitsgruppensitzung
am 24.10.2019 erhielt die verschiedenen Akteure eine Moglichkeit, ergdnzende Radverkehrs-
fuhrungen vorzuschlagen. Die erfassten Ergdnzungsrouten werden im Folgenden als Liicken-
schluss bezeichnet.
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Das nachfolgend dargestellte Zukunftsnetz stellt die Grundlage dar, um anschlieRend konkrete
infrastrukturelle Malinahmen identifizieren zu kénnen, die einen wesentlichen Bestandteil der
kunftigen Radverkehrsférderung in der Gemeinde Isernhagen darstellen. Neben Haupt- und
Nebenrouten sowie dem Liuckenschluss umfasst das Zukunftsnetz Knotenpunkte an zentralen
Netzachsen. An diesen Punkten laufe mehrere Hauptrouten zusammen. Damit haben sie eine
bedeutende Verkniupfungs- und Orientierungsfunktion flr das ganzheitliche Radverkehrsnetz.
Eine entsprechende Aufbereitung der einzelnen Knotenpunkte erfolgt im Handlungskonzept
(vgl. Kapitel 6).
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6 Handlungskonzept

Das dargestellte Zukunftsnetz stellt den groben infrastrukturellen Rahmen der kinftigen Rad-
verkehrsférderung in Isernhagen dar. Es werden zentrale Verbindungsachsen zwischen den
einzelnen Sektoren und in umliegende Kommunen fir den Radverkehr deutlich. Auf Grundlage
der bisherigen Ergebnisse kénnen die daraus resultierenden Handlungsbedarfe zur Errichtung
des Haupt- und Nebenroutennetzes weiterfihrend konkretisiert und in ein Handlungskonzept
uberfiihrt werden.

Dabei werden zum einen die Priorisierungsergebnisse der Standortanalyse bertcksichtigt (vgl.
Kapitel 4.1.3). Es konnten bestehende Radverkehrspotenziale aufgezeigt werden, die sich aus
raumlichen Nachfragemustern auf Ortsteilebene ergeben haben. Auf Grundlage der Verteilung
relevanter Standorte wurden einzelne Verbindungen in kurz- (Prioritat 1), mittel- (Prioritat 2)
und langfristige (Prioritat 3) Handlungsbedarfe unterteilt. Auf diese Weise kann dargestellt wer-
den, in welcher zeitlichen Abfolge die einzelnen Abschnitte des Zukunftsnetzes umzusetzen
sind. Hoch priorisierte Verbindungen innerhalb der Gemeinde und in umliegende Kommune
weisen ein erhdhtes Radverkehrspotenzial auf und sind im Rahmen einer bedarfsorientierten
Radverkehrsforderung daher kurzfristig zu fokussieren. Hingegen sind erganzende Routenfiih-
rungen des Nebennetzes auf mittel- bis langfristige Sicht zu planen. MaBhahmen, die der Her-
stellung einer Verbindung mit einem kurzfristigen Handlungspotenzial untergeordnet sind, wer-
den daher auf einen kurzfristigen Umsetzungszeitraum innerhalb der nachsten 5 Jahre bezo-
gen. Hingegen wird eine Umsetzung der EinzelmaBRnahmen mittelfristiger Verbindungen in den
nachsten 10 Jahre vorgesehen, wahrend langfristige Malinahmen zeitlich innerhalb der nachs-
ten 15 Jahre angesiedelt werden (vgl. Abbildung 55).

kurzfristig mittelfristig langfristig
bis 5 Jahre bis 10 Jahre bis 15 Jahre

Abbildung 55: Umsetzungshorizont

Zum anderen wurden bereits bestehende Radverkehrsrouten erfasst und hinsichtlich ihrer
Qualitat fur eine sichere sowie effiziente Radverkehrsfuhrung bewertet (vgl. Kapitel 4.2). Diese
Handlungsbedarfe gilt es im Rahmen der Konzeption des Zukunftsnetzes aufzugreifen. Auf
diese Weise kann dargestellt werden, welche MaRnahmen zur Qualifizierung von relevanten
Abschnitten des Bestandsnetzes erforderlich sind. Somit werden den priorisierten Netzab-
schnitte konkrete Handlungsbedarfe zugewiesen.

Insgesamt stellt das weiterentwickelte Zukunftsnetz somit das infrastrukturelle Handlungskon-
zept der kunftigen Radverkehrsférderung in der Gemeinde Isernhagen dar und fungiert als
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Grundlage des anschlieRenden MalRnahmenkataloges. Es visualisiert gesammelt die beste-
henden Handlungspotenziale zur Verbesserung und zum Ausbau des bestehenden Radrou-
tennetzes. Dabei werden erforderliche MalRnahmen zur Herstellung der priorisierten Netzab-
schnitte dargestellt. Es wird zwischen folgenden MalRBnahmen unterschieden:

keine notwendig:

trifft zu, wenn ein Streckenabschnitt im Rahmen der Bestandsbewertung keinerlei Man-
gel und daraus resultierende Handlungsbedarfe aufwies. Diese Abschnitte kdnnen ohne
die Durchfuihrung weiterer MaRnahmen in das Zukunftsnetz Gibernommen werden

Anderung der Fihrungsform / Nutzungspflicht:

trifft zu, wenn auf einem Streckenabschnitt festgestellt wurde, dass gemal den Vorgaben
der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen eine gednderte Fihrungsform erforderlich ist.
Dartiber hinaus wurden Anderungen im Bereich der Benutzungspflicht von Radwegen
ebenfalls mit aufgenommen.

Wegeverbreiterung:
trifft zu, wenn ermittelt werden konnte, dass ein Streckenabschnitt die Mindestanforde-
rungen im Bereich der Wegebreite nicht erfullen konnte.

Befestigung Bodenbelag:
trifft zu, wenn unbefestigte Fahrbahnoberflachen vorgefunden wurden, die im Rahmen
kunftiger MaBhahmen befestigt bzw. asphaltiert werden sollten.

Ausbesserung Bodenbelag:

trifft zu, wenn Schaden oder Mangel (z. B. Schlagldcher, Risse, usw.) in der Fahrbahn
festgestellt wurden, die im Rahmen zukinftiger Malinahmen ausgebessert werden soll-
ten.

Beschilderung, Markierung:

trifft zu, wenn eine vorhandene Wegefihrung oder Stral3e mit ausreichender Qualitat fur
den Radverkehr bereits besteht und zur Integration in das kiinftige Radroutennetz ledig-
lich entsprechend beschildert werden sollte.

Wegeverbreiterung & Ausbesserung Bodenbelag:
trifft zu, wenn bestehende Defizite hinsichtlich der Wegebreite und der Oberflachenquali-
tat festgestellt wurden.

Luckenschluss:

trifft zu, wenn ein Ausbaubedarf ermittelt wurde. Diese Abschnitte sind im Rahmen einer
langfristig ausgerichteten Radverkehrsforderung fir eine Nutzung durch den Radverkehr
auszubauen. Es ist im Einzelfall zu entscheiden, welche Flhrungsform ein geeignetes
Malfd an Sicherheit fir Radfahrer bietet.

Sonstige:
trifft auf Streckenabschnitten zu, die wahrend der Befahrung nicht erfasst bzw. bewertet
werden konnten.
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Folglich wird das Handlungskonzept auf Ebene der einzelnen Sektoren im Detail dargestellt.
Dabei erfolgt eine kleinraumige Beschreibung der erforderlichen Mal3nahmen zur Umsetzung
des Zukunftsnetzes. AuRerdem wird auf die Priorisierung der einzelnen Abschnitte eingegan-
gen und der daraus resultierende Umsetzungshorizont thematisiert.

6.1 Altwarmbuchen

Der Sektor Altwarmbiichen wurde als bedeutender Zielstandort im Rahmen der Standortana-
lyse identifiziert. Dementsprechend werden die Endpunkte mehrere Streckenabschnitte in Alt-
warmbuichen gebindelt, denen ein hohes Radverkehrspotenzial und ein kurzfristiger Hand-
lungsbedarf zugeschrieben wurden. Dazu z&hlen die Verbindungen zwischen Altwarmbtichen
und der Niedernh&gener Bauerschaft, der Kircher Bauerschaft sowie dem Sektor Kirchhorst.

Im Zentrum des Sektors Altwarmbiichen sind unterschiedliche MaBhahmen zur Qualifizierung
und zum Ausbau des Radroutennetzes notwendig. Entlang der Kreisstraf3e 114, die den Sektor
vertikal durchkreuzt, sind im nérdlichen Teil - ab Kreuzung Blocksberg in Richtung Kircher Bau-
erschaft - gleichzeitige MaBnahmen zur Verbreiterung der bestehenden Radverkehrsinfrastruk-
tur und Ausbesserung des Bodenbelags notwendig (vgl. Anhang A - Steckbrief 47). Auf dem
sudlichen Abschnitt der K 114 - ab Kreuzung Blocksberg bis K 112 - konnten hingegen Hand-
lungspotenziale ermittelt werden, die eine Anderung der vorhandenen Fuihrungsform vorsehen
(vgl. Anhang A - Steckbrief 1).

Am sidlichen Rand kreuzt die KreisstraRe 112 den Sektor Altwarmbichen in horizontale Rich-
tung. Wahrend diese Stral3e durch ihren stidwestlichen Verlauf eine unmittelbare Anbindung
an das Stadtgebiet Hannover herstellt, flhrt sie in dstliche Richtung in den Sektor Kirchhorst.
In samtliche Richtungen sind mit Ausnahme eines kurzen Abschnittes, der ca. auf Héhe der
Polizeistation Altwarmbtichen beginnt und lediglich eine Beschilderung bzw. Markierung der
bestehenden Radverkehrsfiihrung vorsieht, ausschlief3lich Handlungsbedarfe einer Wegever-
breiterung und Ausbesserung des Bodenbelages abgeleitet worden (vgl. Anhang A - Steckbrief
2, 46, 140-144).

Vom Zentrum des Sektors Altwarmbiichen aus in Richtung Westen fiihrt die Anbindung an die
Niedernhagener Bauerschaft. Auf dem ersten Teilabschnitt sidlich des Neubaugebietes
Wietzeaue konnten keine Handlungsbedarfe ermittelt werden (vgl. Anhang A - Steckbrief 79,
124). Diese Abschnitte kbnnen ohne die Notwendigkeit weiterer MalRnahmen in das Zukunfts-
netz ibernommen werden. Gleiches gilt fir den ersten Abschnitt des weiteren westlichen Stre-
ckenverlaufes tGber den Soorenweg (vgl. Anhang A - Steckbrief 9). Auf dem anschliel3enden
Teilabschnitt bis zur Abzweigung auf die Stral3e Steinriede sind Mal3nahmen zur Befestigung
des Bodenbelages notwendig (vgl. Anhang A - Steckbrief 10).

Dartiber hinaus sind weitere Streckenabschnitte des Nebennetzes im Sektor Altwarmbiichen
vorzufinden, die einen mittel- bis langfristigen Handlungsbedarf aufweisen. Im siidwestlichen
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Bereich des Sektors — Gewerbegebiet nordlich der K 112 — sind sowohl Malinahmen zur Ver-
breiterung des bestehenden Wege, als auch Streckenabschnitte ohne Handlungsbedarf vor-
zufinden (vgl. Anhang A - Steckbrief 3-8). Auf zwei weiteren Abschnitten wurde eine Auswei-
tung des Radroutennetzes vorgeschlagen, um ein liickenloses Netz herzustellen. Dabei ist vor
allem die Verbindung zwischen Boschstral3e, Lahnriede und der Bothfelder Strafl3e hervorzu-
heben, da dort zuklinftig ein neuer Schulstandort entstehen wird.

Weitere lang- und mittelfristige Handlungsbedarfe bestehen westliche und 6stlich des Verlau-
fes der K 114. Die dortigen Streckabschnitte des Nebennetzes weisen stark unterschiedliche
Handlungsbedarfe auf und fihren im weiteren nérdlichen bzw. dstlichen Streckenverlauf bis in
die Farster Bauerschaft und nach Neuwarmbuichen (vgl. Anhang A - Steckbrief 35-41, 80-82).
In stidliche Richtung besteht Anschluss an den Altwarmblichener See und in Richtung Hanno-
ver (vgl. Anhang A - Steckbrief 42-45). Zusatzlich wird ein Liickenschluss zwischen der K 112
und der Trasse entlang des Altwarmbiichener Sees lber den Lineburger Damm empfohlen.
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Knotenpunkte sind im Sektor Altwarmbiichen zum einen auf der Kreuzung zwischen der K 112
und der Kircher Stral3e vorgesehen. Von dort aus werden samtliche Fahrtrichtungen in die
ndrdlichen Gebiete der Gemeinde Isernhagen, den Sektor Kirchhorst und die Stadt Hannover
bedient. Daher ist eine sichere Querungssituation fir Radfahrer mit einer geeigneten Wegwei-
sung zu schaffen.

Tabelle 18: Knotenpunkt 1

Kircher StraRe, Hannoversche StralRe

zul. Hochstgeschwindigkeit
Querungsbreite (1.1)
Querungsbreite (1.2)

Querungsbreite (1.3)

Bewertung der Querungshilfe fur den Radverkehr

Querungshilfe Lichtsignalanlagen, Mittelinseln

Sichtverhaltnisse auf den uneingeschrankt bedingt eingeschrankt eingeschrankt

Pkw-Verkehr

sehr gering gering mittel hoch sehr hoch

Gesamtbewertung 0,5/4 Punkte

Geanderte Bewertung des Knotenpunktes aufgrund der beabsichtigten
Anderung der Radverkehrsfiihrung (siehe Méangelanalyse Bestandsnetz
Steckbrief Nr.1, 2, 46)

Aufgrund der komplexen Querungssituation fur den Radverkehr sollten

an allen einmiindenden StrafRen Hinweisschilder zur Verkehrsfihrung
des Radverkehrs angebracht werden.

Handlungsempfehlung
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Zur Querungssituation 1.1

Entlang der Kircher Stral3e soll der Radverkehr im einseitigen Zweirich-
tungsbetrieb gefiihrt werden. Von der Kircher Straf3e kommende Rad-
fahrer kdnnen beim Rechtsabbiegen die vorhandenen Ampeln Uber die
Kircher Stral3e, bzw. die Schienen der Stadtbahn nutzen. Die von der
Hannoverschen StralRe kommenden linksabbiegenden Radfahrer nutzen
die FuRgangerampel tiber die Hannoversche Straf3e dstlich der Que-
rungssituation.

Zur Querungssituation 1.2

Entlang der Kircher StralRe soll der Radverkehr im einseitigen Zweirich-
tungsbetrieb gefiihrt werden. Von der Kircher Straf3e kommende Rad-
fahrer kdnnen beim Linksabbiegen die vorhandene FuRgangerampel
Uiber die Hannoversche Stral3e nutzen.

Um den Radverkehr ein vereinfachtes Queren der Hannoverschen
Stral3e zwischen Kircher StralRe und Lineburger Damm zu erméglichen,
sollte der gemeinsame Geh- und Radweg zwischen der Ampelanlage
und der Einmiindung ,Lineburger Damm* in beide Richtungen frei ge-
geben werden (Visualisierung mittels Piktogrammen).

Zur Querungssituation 1.3

Bevorrechtigung des Radverkehrs

Die einminde StralRe ,Lineburger Damm*“ querend, ist eine bevorrech-
tigte FUhrung des Radverkehrs gegeniiber dem Pkw-Verkehr zu emp-
fehlen. Die bereits vorhandene Radfahrerfurt sollte daher farbliche von
der Fahrbahn abgehoben werden (rote Fahrbahnmarkierung inkl. Pikto-
gramm), um Pkw-Fahrer auf den querenden Zweirichtungsradverkehr
und seine Vorfahrt hinzuweisen.

Zum anderen ist ein weiterer Knotenpunkt an der Kreuzung K 114/ Alter Postweg im nordlichen
Bereich des Sektors vorgesehen. Von dort aus werden Radwege des Haupt- und Nebennetzes
aus Neuwarmbiichen, der Farster Bauerschaft, der Kircher Bauerschaft und der Niedernhage-
ner Bauerschaft geblindelt. Dementsprechend gelten auch hier dieseleben Anforderungen an
sichere Querungsmaoglichkeiten sowie eine eindeutige Wegweisung.
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Tabelle 19: Knotenpunkt 2

Knotenpunkt K114, Alter Postweg 2

zul. Hochstgeschwindigkeit 100 km/h ‘
Queringsbre (21)

Bewertung der Querungshilfe fir den Radverkehr

Querungshilfe keine
. L uneingeschrankt bedingt eingeschrankt eingeschrankt
Sichtverhéltnisse auf den
Pkw-Verkehr Einschrankung auf dstlicher
Seite
sehr gering gering mittel hoch sehr hoch
s -----

Gesamtbewertung 4/4 Punkte

Geanderte Bewertung des Knotenpunktes aufgrund der beabsichtigten
Anderung der Radverkehrsfiihrung (siehe Mangelanalyse Bestandsnetz
Steckbrief Nr. 46, 47, 79)

Zur Querungssituation 2.1:

Bevorrechtigung des Radverkehrs

Die einmiinde StralRe ,Alter Postweg“ querend, ist eine bevorrechtigte
Fuhrung des Radverkehrs gegeniiber dem Pkw-Verkehr zu empfehlen.
Die bereits vorhandene Radfahrerfurt sollte daher farbliche von der
Fahrbahn abgehoben werden (rote Fahrbahnmarkierung inkl. Pikto-
gramm), um Pkw-Fahrer auf den querenden Zweirichtungsradverkehr
und seine Vorfahrt hinzuweisen.

Handlungsempfehlung

Zur Querungssituation 2.2

Verbesserung der Sichtverhaltnisse

Die Sichtverhaltnisse des querenden Radverkehrs auf den Pkw-Verkehr
sollten durch die Beseitigung von Sichtbarrieren verbessert werden.
In diesem Fall kdnnte geprift werden, ob eine Entfernung der Bepflan-
zungen am Fahrbahnrand zu einer Verbesserung beitragt.
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Errichtung von Hinweisschildern

Auf Grundlage der eingeschréankten Sichtverhaltnisse
fur den Radverkehr kann eine Beschilderung sinnvoll
sein, die den Pkw-Verkehr auf kreuzende Radfahrer (%

hinweist (StVO-Zeichen: 138).

Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Zusatzlich kann eine schrittweise Reduktion der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit auf 70 bzw. 50 km/h dazu beitragen, die Sicherheit fir den
querenden Radverkehr zu erhéhen.

6.2 Kircher Bauerschaft

Die Kircher Bauerschaft befindet sich nordlich des Sektors Altwarmbtichen und wird durch Teil-
abschnitte einer horizontalen Verbindung durch das Gemeindegebiet gekreuzt, die entlang der
KreisstrafRe 113 fihren. Sowohl in westliche Richtung — Anbindung in die Niedernhdgener Bau-
erschaft und nach Langenhangen — als auch dstliche Richtung — Anbindung in die Farster Bau-
erschaft —sind Manahmen zur Anderung der Fiihrungsform notwendig (vgl. Anhang A - Steck-
brief 16, 17, 20). Einzige Ausnahme ist der Abschnitt zwischen im Hopfengarten und An der
Bues. Dort istim Rahmen des Zukunftsnetzes eine Wegeverbreitung vorgesehen (vgl. Anhang
A - Steckbrief 13).

In stdliche Richtung durchquert die Fortfuhrung der Anbindung nach Altwarmbiichen den Sek-
tor der Kircher Bauerschaft. Entlang der K 114 sind sowohl Wegeverbreiterungen und Ausbes-
serungen des Bodenbelages, als auch Anderungen des Fuhrungsform erforderlich (vgl. An-
hang A - Steckbrief 48, 49).

Zur Anbindung an den Sektor Hohenhorster Bauerschaft besteht eine nérdliche Verbindungs-
mdglichkeit Gber den Kirchweg, dem eine mittelfristige Prioritat zugewiesen wurde. Auf dem
betreffenden Teilabschnitt wurde jedoch kein Handlungsbedarf identifiziert (vgl. Anhang A -
Steckbrief 18). Westlich dieses Abschnittes gelegen fuhrt eine weitere Trasse mit langfristiger
Prioritat in den sudlichen Bereich des Sektors der Hohenhorster Bauerschaft. Entlang der Ha-
genstralRe sind Teilabschnitte ohne Handlungsbedarf, mit einer erforderlichen Anderung der
Fuhrungsform und Bedarfen zur Wegeverbreiterung zu finden (vgl. Anhang A - Steckbrief 14,
15, 123).

Daruber hinaus befinden sich weitere Teilabschnitte mit langfristiger Prioritat im Sektor Kircher
Bauerschaft. Wahrend im norddstlichen und 6stlichen Bereich des Sektors auf den entspre-
chen Abschnitte kein Handlungsbedarf besteht, sind auf Teilstrecken im siidwestlichen Bereich
vor allem MalRnahmen zur Befestigung des Bodenbelages erforderlich (vgl. Anhang A - Steck-
brief 10-12, 19, 50).
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Abbildung 58: Handlungsbedarfe im Sektor Kircher Bauerschaft
[Kartengrundlage: ©OpenStreetMap]
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In der Kircher Bauerschaft ist zudem ein weiterer Knotenpunkt angesiedelt. Dieser befindet
sich auf H6he der Kreuzung K 113 und Kirchweg. Von dort aus kdnnen samtliche Ziele in un-
terschiedlichen Richtung bedient werden. Es ist eine entsprechend sichere Querungssituation
und eindeutige Wegweisung zu schaffen.

Tabelle 20: Knotenpunkt 3

Knotenpunkt K 113, Kirchweg

zul. Héchstgeschwindigkeit 50 km/h

Querungsbreite (3.1) 11,00 m

Bewertung der Querungshilfe fir den Radverkehr

Querungshilfe keine
Sichtverhaltnisse auf den uneingeschrankt bedingt eingeschrankt eingeschrankt
sehr gering gering mittel hoch sehr hoch

2/4 Punkte

Gesamtbewertung

Geanderte Bewertung des Knotenpunktes aufgrund der beabsichtigten
Anderung der Radverkehrsfilhrung (siehe Méngelanalyse Bestandsnetz
Steckbrief Nr. 12,15, 16)

Zur Querungssituation 3.1:

Handlungsempfehlung Bevorrechtigung des Radverkehrs
Der den Kirchweg in westlicher Fahrtrichtung querende Radverkehr wird
auf der K 113 auf einem Schutzstreifen gefihrt und hat somit VVorfahrt
vor der untergeordneten Stral3e ,Kirchweg“. Um die Sicherheit des que-
renden Radverkehrs zu erhdhen, sollte der Schutzstreifen im Einmin-
dungsbereich als roteingefarbte Furt ausgebildet werden.
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Zur Querungssituation 3.2

Verbesserung der Sichtverhaltnisse

Die Sichtverhaltnisse des querenden Radverkehrs auf den Pkw-Verkehr
sind durch die Kurvenfiihrung der StralRe eingeschrankt, deshalb sollte
das Aufstellen von Verkehrsspiegeln gepruft werden.

Errichtung von Hinweisschildern
Auf Grundlage der eingeschréankten Sichtverhaltnisse &)
fir den Radverkehr kann eine Beschilderung sinnvoll

sein, die den Pkw-Verkehr auf kreuzende Radfahrer

hinweist.

Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Zusétzlich kann eine Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
auf 50 km/h dazu beitragen, die Sicherheit fur den querenden Radver-
kehr zu erhéhen.

6.3 Niedernhagener Bauerschatft

Der Sektor Niedernhagener Bauerschaft wird im ostlichen Teil von Abschnitten durchkreuzt,
welche eine Anbindung an die Kircher Bauerschaft herstellen. Wahrend entlang der K 113
MaRnahmen zur Anderung der Fiihrungsform erforderlich sind, wird auf dem anschlieRend Ab-
schnitt entlang der L 381 eine Wegeverbreiterung empfohlen (vgl. Anhang A - Steckbrief 16,
17, 20).

In westliche Richtung schliel3t die Trassenfiihrung in Richtung Langenhagen an. Entlang des
Reuterdamms konnten mittelfristige Handlungsbedarfe festgestellt werden, die sowohl eine
Verbreiterung, als auch eine Ausbesserung des Bodenbelages vorsehen (vgl. Anhang A -
Steckbrief 84, 86-89).

Die sudliche Anbindung an das Stadtgebiet Hannover erfolgt Giber zwei Abschnitte. Die westli-
che Verbindung verfligt Gber einen mittelfristigen Handlungsbedarf und sieht Beschilderungs-
bzw. Markierungsmalnahmen vor (vgl. Anhang A - Steckbrief 74). Hingegen wurde dem 6stli-
chen Abschnitt — Uber PrifRentrift — eine kurzfristige Prioritéat zugewiesen. Diese Trasse stellt
sowohl eine Anbindung an die Stadt Hannover, als auch an den Sektor Altwarmbiichen her.
Als Handlungsbedarf konnte eine Wegeverbreiterung und Ausbesserung des Bodenbelages
entlang der L 381 festgestellt werden (vgl. Anhang A - Steckbrief 85). Wiederum verfugt der
Ostlich abknickende Abschnitt in Richtung Altwarmbichen tber keinen Handlungsbedarf (vgl.
Anhang A - Steckbrief 75).

In ndrdliche Richtung bestehen weitere Anbindungsmdéglichkeiten in die Hohenhorster Bauer-
schaft, die Uber eine mittelfristige Prioritat verfliigen. Entlang der L 381 sind auf 6stlicher Stra-
Renseite MalRnahmen zur Wegeverbreiterung zu treffen (vgl. Anhang A - Steckbrief 90). Auf
westlicher Seite der L 381 ist zusatzlich eine Ausbesserung des Bodenbelages erforderlich
(vgl. Anhang A - Steckbrief 114).
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Weitere Handlungsbedarfe mit einer langfristigen Prioritat befinden sich im norddstlichen Be-
reich des Sektors. Zwischen L 381 sowie Reuterdamm und Hufeisensee sind Beschilderungs-
bzw. Markierungsmafnahmen sowie MalRBhahmen zur Befestigung und zur Ausbesserung des
Bodenbelages vorhanden (vgl. Anhang A - Steckbrief 97, 98, 125).

123



D energielenker
Die Berater
Handlungskonzept

| energielenker

Radverkehrskonzept
Isernhagen

Zukunftsnetz - Ausschnitt
Niedernhdgener Bauerschaft

Legende
Knotenpunkte
.Knotenpunl«e

kurzfristiger Handlungsbedarf

== keine nolwendig

= Anderung der Fuhrungsform / Nutzungspfiicht
L~ Wegeverbreiterung

«~ Befestigung Bodenbelag

=== Ausbesserung Bodenbelag
e—eBeschilderung, Markierung

&

‘mittelfristiger Handlungsbedarf
= keine notwendig

== Anderung der Fuhrungsform / Nutzungspfiicht
o= Wegeverbreiterung
== Ausbesserung Bodenbelag
+—e« Beschilderung, Markierung
g it &
langfristiger Handlungsbedarf
= keine notwendig
= Anderung der Fuhrungsform / Nutzungspfiicht

L~ Wegeverbreiterung
«~= Befestigung Bodenbelag
=== Ausbesserung Bodenbelag

o-oBeschilderung, Markierung
&

#++4 Luckenschluss

== Sonstige
administrative Grenzen
3 Sektoren

B Gemeindegrenze

N

0 025 05 1

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
Abbildung 59: Handlungsbedarfe im Sektor Niedernhagener Bauerschaft
[Kartengrundlage: ©OpenStreetMap]
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Im Sektor Niedernhdgener Bauerschaft ist ein Knotenpunkt auf der Kreuzung K 113 und L 381
vorgesehen. Dieser soll die vorhandenen Anbindungsmdglichkeiten in alle Richtungen bin-
deln, die an diesem Standort aufeinandertreffen.

Tabelle 21: Knotenpunkt 4

Knotenpunkt K 113, Am Ortfelde / L 381, PriRentrift

A

zul. Hochstgeschwindigkeit

Querungsbreite (4.1)

Quersngsbree (42

Querungsbreite (4.3) 7,00 m

Bewertung der Querungshilfe fir den Radverkehr

Querungshilfe Lichtsignalanlagen

Sichtverhaltnisse auf den uneingeschréankt bedingt eingeschrénkt eingeschrankt

sehr gering gering mittel hoch sehr hoch
s ----

Gesamtbewertung 2/4 Punkte

Geanderte Bewertung des Knotenpunktes aufgrund der beabsichtigten
Anderung der Radverkehrsfilhrung (siehe Méngelanalyse Bestandsnetz
Steckbrief Nr. 81, 83, 84)

Errichtung von Hinweisschildern

Aufgrund der komplexen Querungssituation fir den Radverkehr sollten
an allen einmindenden Strafen Hinweisschilder zur Verkehrsfiihrung
Handlungsempfehlung des Radverkehrs angebracht werden.
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Zur Querungssituation 4.1:

Einrichtung einer vorgezogenen Haltelinie

vy

AV
I Q

3

Auf der K 113 aus der NH kommende Radfahrer werden bis zu der
Kreuzung K113/,Am Ortfelde” auf dem Gehweg (Radverkehr frei) ge-
fuhrt. Nach der Kreuzung soll der geradeausfahrende Radverkehr im
Mischverkehr weitergefiihrt werden. Um diesen Ubergang méglichst si-
cher und komfortabel zu gestalten, wird der Radverkehr von dem Geh-
weg auf die vorgezogene Haltelinie auf der Fahrbahn gefiihrt, um dann
die Kreuzung im Mischverkehr zu queren. Wéhrend der grinen Ampel-
phase ist der Radverkehr gegeniiber dem Autoverkehr wartepflichtig
(siehe Beschilderung). Durch Haltlinienmarkierungen auf der Fahrbahn
koénnen sich Radfahrer wahrend Rotphasen vor dem Pkw-Verkehr ein-
ordnen.

Umristung der FulRgéngerampel

Der rechtsabbiegende Radverkehr wird Gber die FuRgangerampeln auf
den linksseitigen benutzungspflichtigen gemeinsamen Geh- und Rad-
weg im Zweirichtungsbetrieb auf der Strae ,Am Ortfelde“ gefuhrt. Die
Streuscheiben der Fu3gangerampel sind, falls noch nicht vorhanden,
vom FulRgangersymbol auf ein kombiniertes FuRgénger-/ Radfahrersym-
bol umzuristen.

Zur Querungssituation 4.2:
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Einrichtung einer vorgezogenen Haltelinie

Der rechtsabbiegende Radverkehr wird von dem benutzungspflichtigen
gemeinsamen Geh- und Radweg mittels einer vorgezogenen Haltelinie
in den Mischverkehr tberfuhrt. Wahrend der griinen Ampelphase ist der
Radverkehr gegeniiber dem Autoverkehr wartepflichtig. Durch Haltlinien-
markierungen auf der Fahrbahn kénnen sich Radfahrer wahrend
Rotphasen vor dem Pkw-Verkehr einordnen.

Umristung der FuRgangerampel

Der linksabbiegende Radverkehr wird Giber die FuRgangerampeln auf
den Gehweg (Radverkehr frei) gefiihrt. Die Streuscheiben der Ful3gan-
gerampel sind vom FuRgangersymbol auf ein kombiniertes FuRgéanger-
/Radfahrersymbol umzuristen.

Zur Querungssituation 4.3

O

Der aus der FB kommende Radverkehr wird auf der K113 zunachst auf
einem Schutzstreifen gefiihrt, nach der Kreuzung K113/ ,Am Ortfelde”
wird der Radverkehr auf dem Gehweg (Radverkehr frei) gefihrt. Um die-
sen Ubergang der Fithrungsform fiir Radfahrer zu vereinfachen und
deutlich zu machen, wird der Schutzstreifen mittels Markierungen auf
den Gehweg gefiihrt. Dazu ist der Bordstein abzusenken.

Umristung der FuBgéangerampel

Der linksabbiegende Radverkehr wird Giber die FuBgangerampeln auf
den linksseitigen benutzungspflichtigen gemeinsamen Geh- und Rad-
weg im Zweirichtungsbetrieb gefiihrt. Die Streuscheiben der Fu3génger-
ampel sind vom Fu3gangersymbol auf ein kombiniertes FuRganger-
/Radfahrersymbol umzuristen.
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6.4 Hohenhorster Bauerschaft

Den Sektor Hohenhorster Bauerschaft durchqueren zahlreiche Verbindungsmaoglichkeiten fur
den Radverkehr, die eine Anbindung an die Farster Bauerschaft, die Kircher Bauerschaft, die
Niedernhagener Bauerschaft, die Stadt Langenhangen, die Gemeinde Wedemark und die
Stadt Burgwedel herstellen. Einer mittelfristigen Prioritat unterliegen jene Trassen, welche den
Sektor aus nordostlicher Richtung kommend nach Siden (in Richtung der Niedernhagener
Bauerschaft) durchkreuzen oder suddéstlich in die Sektoren Farster Bauerschaft und Kircher
Bauerschaft fuhren. Weitere Handlungsbedarfe im Nebennetz mit einer langfristigen Prioritat
bestehen im nordlichen und westlichen Teil des Sektors.

Eine zentrale Nord-Sud-Achse durchquert den Sektor Hohenhorster Bauerschaft entlang der
horizontal verlaufenden L 381. Auf diesem Abschnitt konnten ausschlie3lich Handlungsbedarfe
einer Wegeverbreiterung und Ausbesserung des Bodenbelages ermittelt werden (vgl. Anhang
A - Steckbrief 113, 114, 116, 120).

Auf der stidostlich fiihrenden Anbindung an die Farster Bauerschaft konnte kein Handlungsbe-
darf festgestellt werden, wahrend die ebenfalls in stddstliche Richtung verlaufende Trasse in
die Kircher Bauerschaft Ausbesserungsmalnahmen hinsichtlich des Bodenbelages bedarf
(vgl. Anhang A - Steckbrief 17, 18, 115, 117-119, 121).

Auf den weiteren Abschnitten des Nebennetzes sind im ndrdlichen und westlichen Bereich des
Sektors primar Malinahmen zur Befestigung des Bodenbelages oder keine Handlungsbedarfe
ermittelt worden (vgl. Anhang A - Steckbrief 101-111, 126). Am Wietzesee Nord bestehen zu-
satzliche Handlungsbedarfe zur Beschilderung bzw. Markierung und zur Ausbesserung des
bestehenden Bodenbelags (vgl. Anhang A - Steckbrief 99, 100).
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Abbildung 60: Handlungsbedarf im Sektor Hohenhorster Bauerschaft
[Kartengrundlage: ©OpenStreetMap]
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Einen Knotenpunkt sieht das Zukunftsnetz im Sektor der Hohenhorster Bauerschaft auf der
L 381 vor. Auf Hohe der Kreuzung des Mehlbecksgraben entlang der Seitenstral3e Auf der
Heide werden verschiedene Routen in Richtung Burgwedel, die Niedernhdgener Bauerschaft,
die Stadt Langenhangen und die Kircher Bauerschaft gebiindelt.

Tabelle 22: Knotenpunkt 5

Burgwedeler StraRe, Auf der Heide 5

zul. Héchstgeschwindigkeit

Querungsbreite (8.1)

Querungsbreite (8.2)

Bewertung der Querungshilfe fir den Radverkehr

Querungshilfe Mittelinsel

Sichtverhaltnisse auf den uneingeschréankt bedingt eingeschréankt eingeschrankt

Pkw-Verkehr

sehr gering gering mittel hoch sehr hoch

Gesamtbewertung

0,5/4 Punkte

Geanderte Bewertung des Knotenpunktes aufgrund der beabsichtigten
Anderung der Radverkehrsfilhrung (siehe Méngelanalyse Bestandsnetz
Steckbrief Nr. 110, 112, 113)

Zur Querungssituation 5.1:

Bevorrechtigung des Radverkehrs

Die einmiinde StralRe ,Auf der Heide“ querend, ist eine bevorrechtigte
Handlungsempfehlung Fihrung des Radverkehrs gegeniiber dem Pkw-Verkehr zu empfehlen.

Die bereits vorhandene Radfahrerfurt sollte daher farblich von der Fahr-

bahn abgehoben werden (rote Fahrbahnmarkierung inkl. Piktogramm),

um Pkw-Fahrer auf den querenden Zweirichtungsradverkehr und seine

Vorfahrt hinzuweisen.

Zur Querungssituation 5.2

Die bestehende Mittelinsel ist als Querungshilfe geeignet.
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6.5 Farster Bauerschaft

Den Sektor Farster Bauerschaft pragt vor allem die Horizontalachse des Radverkehrs in der
Gemeinde Isernhagen. Diese durchquert das Gemeindegebiet aus westlicher Richtung und
folgt einem norddstlichen Verlauf. In der Farster Bauerschaft folgt sie diesem Verlauf entlang
der K 113 und verfugt tber eine ndrdliche Anbindungsmaoglichkeit mit mittelfristiger Prioritéat an
die Stadt Burgwedel. Entlang dieser Streckenabschnitte sind ausschlie3lich MalRhahmen zur
Anderung der Fuhrungsform notwendig (vgl. Anhang A - Steckbrief 20, 22, 53). AnschlieRend
verlauft die Horizontalachse weiter in dstliche Richtung und geht in den Sektor Neuwarmbi-
chen Uber. Auf den jeweiligen Abschnitten mit einer mittelfristigen Prioritat konnte ein Hand-
lungsbedarf zur Verbreiterung der bestehenden Radverkehrsfiihrung festgestellt werden (vgl.
Anhang A - Steckbrief 27, 30)

Zwei weitere Abschnitte mit einer mittelfristiger Prioritat filhren von der Farster Bauerschaft
zum einen in nordwestliche Richtung in die Hohenhorster Bauerschaft (vgl. Anhang A - Steck-
brief 24) und zum anderen in stdliche Richtung nach Altwarmbiichen (vgl. Anhang A - Steck-
brief 23, 51). Auf den betreffenden Teilabschnitten wurde jedoch kein Handlungsbedarf nach-
gewiesen.

Weitere Nebennetzrouten mit einer langfristigen Prioritat sieht das Zukunftsnetz im nordwest-
lichen und Ostlichen Bereich des Sektors vor. Neben Streckenabschnitten ohne ermittelte
Handlungsbedarfe (vgl. Anhang A - Steckbrief 25, 26, 29, 52) bestehen auf einzelnen Teilab-
schnitten langfristiger Prioritat unterschiedliche Handlungsbedarfe zur Beschilderung bzw.
Markierung, zur Befestigung oder zur Ausbesserung des Bodenbelages (vgl. Anhang A - Steck-
brief 56, 57, 32, 127).
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Abbildung 61: Handlungsbedarf im Sektor Farster Bauerschaft
[Kartengrundlage: ©OpenStreetMap]
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Durch das Zukunftsnetz ist ein Knotenpunkt im Sektor Farster Bauerschaft auf Héhe der Kreu-
zung K 113 und Tiefe Trift / Hauptstral3e vorgesehen. Dort treffen Verbindungen des Haupt-
netzes aus allen Richtungen zusammen und werden an dem vorgesehenen Standort gebin-
delt.

Tabelle 23: Knotenpunkt 6

Knotenpunkt K 113, Tiefe Trift, Kircher Kdmpen

zul. Héchstgeschwindigkeit 50 km/h

Querungsbreite (6.1)

Querungsbreite (6.2)

Querungsbreite (6.3) 10,00 m

Bewertung der Querungshilfe fir den Radverkehr

Querungshilfe Mittelinsel

Sichtverhaltnisse auf den uneingeschréankt bedingt eingeschréankt eingeschrankt

sehr gering gering mittel hoch sehr hoch

Gesamtbewertung 0,5/4 Punkte

Geanderte Bewertung des Knotenpunktes aufgrund der beabsichtigten
Anderung der Radverkehrsfilhrung (siehe Méngelanalyse Bestandsnetz
Steckbrief Nr. 19, 21, 22)

In der bestehenden Planung der Region Hannover ist vorgesehen, dass
der Radverkehr auf der K113 auf einem Schutzstreifen gefuihrt wird und
in 6stlicher Richtung im Mischverkehr.

Handlungsempfehlun
ung P ung Zur Verbesserung der Sicherheit der Radfahrenden sollte der Schutz-

streifen im Einmundungsbereich der StralRe ,Tiefe Tritt* rot eingefarbt
werden.

Aufgrund der guten Sichtverhéltnisse, der geringen Verkehrsbelastung
und der moderaten Geschwindigkeit sowie der Fihrung des Radver-
kehrs im Mischverkehr sind keine weiteren MaRnahmen erforderlich.
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6.6 Gartenstadt Lohne

Den Sektor Gartenstadt Lohne durchquert eine horizontale Achse mit mittelfristiger Prioritat,
welche eine Verbindung zwischen Neuwarmbichen und Altwarmbuichen herstellt. Entlang des
alten Postwegs und dem Schmiededamm wurden Handlungsbedarfe einer Ausbesserung des
Bodenbelages ermittelt (vgl. Anhang A - Steckbrief 33-35).

Im Ostlichen Bereich des Sektors ist eine vertikale Verbindung tiber den Pfad der Menschen-
rechte nach Neuwarmbuichen mit mittelfristiger Prioritdt vorgesehen, deren Handlungsbedarf
sich auf eine Wegeverbreiterung und Ausbesserung des Bodenbelages bezieht. Der weitere
sudliche Verlauf des Pfads der Menschrechte wird der Verbindung zwischen der Gartenstadt
Lohne und dem Sektor Kirchhorst zugeordnet. Daher verfiigt dieser Teilabschnitt Uber eine
kurzfristige Prioritat, sieht jedoch ebenfalls eine Wegeverbreiterung und Ausbesserung des
Bodenbelages vor (vgl. Anhang A - Steckbrief 66).

Daruiber hinaus befinden sich weitere Abschnitte des Nebennetzes mit einer langfristigen Pri-
oritat im Sektor Gartenstadt Lohne. Im nordlichen Teil ist Uber die Stral3e Landesgut Lohne
kein bestehender Handlungsbedarf festgestellt worden. Sidlich des alten Postwegs sieht das
Zukunftsnetz auf den Stral3enabschnitten Gut Lohne, Auf dem Kley und entlang des Golfplatz
Rundwanderwegs einen Lickenschluss vor. Diese Abschnitte sollen u. a. weitere Verbin-
dungsmadglichkeiten des Nebennetzes zum Sektor Kirchhorst herstellen.
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Abbildung 62: Handlungsbedarf im Sektor Gartenstadt Lohne
[Kartengrundlage: ©OpenStreetMap]
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Ein Knotenpunkt ist zur Verbindung der Abschnitte des Haupt- und Nebennetzes an der Kreu-
zung Schmiededamm, Alter Postweg und Landesgut Lohne vorgesehen.

Tabelle 24: Knotenpunkt 7

Alter Postweg, Landesgut Lohne, Gut Lohne, Schmiededamm

zul. Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Querungsbreite (7.1) 5,00 m

Querungsbreite (7.2) 4,00 m

Bewertung der Querungshilfe fir den Radverkehr

Querungshilfe keine

Sichtverhaltnisse auf den uneingeschréankt bedingt eingeschréankt eingeschrankt

sehr gering gering mittel hoch sehr hoch

Gefahrenpotenzial --
Gesamtbewertung 0/4 Punkte

Geanderte Bewertung des Knotenpunktes aufgrund der beabsichtigten
Anderung der Radverkehrsfilhrung (siehe Mangelanalyse Bestandsnetz
Steckbrief Nr. 30, 32, 33)

Handlungsempfehlung Aufgrund der relativ guten Sichtverhéltnisse, der geringen Verkehrsbe-
lastung und der moderaten Geschwindigkeit sowie der Fihrung des
Radverkehrs im Mischverkehr sind keine weiteren MaRnahmen erforder-
lich.

6.7 Neuwarmbuichen

Im Sektor Neuwarmbiichen treffen Verbindungen einer mittelfristigen Prioritat in Richtung der
Stadt Burgwedel mit Anbindungsmaglichkeiten zur Gartenstadt Lohne und Altwarmbiichen auf-
einander. Die Verbindungstrasse zwischen den Sektoren Lohne und Neuwarmbiichen wurde

136



D energielenker

Die Berater

Handlungskonzept

bereits zuvor behandelt. Auf dem letzten Abschnitt in Neuwarmbuiichen setzt sich der beste-
hende Handlungsbedarf zur Ausbesserung des Bodenbelages fort (vgl. Anhang A - Steckbrief
67). Die vom Zentrum des Sektors Neuwarmbiichen nérdlich aus fihrende Trasse in Richtung
Burgwedel verfugt ebenfalls Uber eine mittelfristige Prioritat, weist jedoch auf weiten Teilen
keinen Handlungsbedarf auf (vgl. Anhang A - Steckbrief 65, 68). Lediglich der letzte Teilab-
schnitt an der Grenze nach Burgwedel erfordert eine Ausbesserung des Bodenbelags (vgl.
Anhang A - Steckbrief 69). Die zweite Verbindung nach Burgwedel, die vom Zentrum des Sek-
tors aus in nordwestliche Richtung verlauft, wird ebenfalls eine mittelfristige Prioritat zugeord-
net. Fur diesen Streckenabschnitt wurde der Handlungsbedarf einer Wegeverbreiterung ermit-
telt (vgl. Anhang A - Steckbrief 58-60).

Weitere Trassen des Nebennetzes sieht das Zukunftsnetz mit einer langfristigen Prioritat zum
einen in sidliche Richtung vor. Dort bestehen Handlungsbedarfe zur Anderung der Fiihrungs-
form im Ortskern Neuwarmbuichen, wahrend auf dem Pfad der Menschenrechte eine Wege-
verbreiterung und Ausbesserung des Bodenbelags erforderlich ist (vgl. Anhang A - Steckbrief
64, 66). In nordliche Richtung wird eine weitere Verbindung in Richtung Burgwedel als Neben-
netzroute entlang der K 116 vorgeschlagen. Auf den entsprechenden Teilbereichen sind vom
Zentrum Neuwarmbilchens aus zunéchst Beschilderungs- bzw. Markierungsbedarfe festge-
stellt worden (vgl. Anhang A - Steckbrief 63). Im weiteren nérdlichen und nordéstlichen Verlauf
teilt sich die weitere Trassenfuhrung auf. Die entsprechenden Abschnitte konnten wahrend der
Befahrung aufgrund einer bestehenden Baustelle jedoch nicht begutachtet werden. Daher ist
der spezifische Handlungsbedarf im Rahmen einer mdglichen Umsetzungsplanung zu prifen
(vgl. Anhang A - Steckbrief 72, 73).

Das Zukunftsnetz umfasst eine zusatzliche Nebennetzroute, die vom nordlichen Teil der K 116
horizontal in westliche Richtung fiihrt und tGber die StraRen Heisterholz-Muhle sowie Werloh-
weg eine Anbindung in der Farster Bauerschaft herstellt. Sie setzt sich aus zwei Teilabschnitten
zusammen, wobei der ostliche Teil der Trassenfihrung keinen Handlungsbedarf aufweisen
konnte und auf dem westlichen Teil eine Befestigung des Bodenbelags erforderlich ist (vgl.
Anhang A - Steckbrief 70, 71).
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Abbildung 63: Handlungsbedarf im Sektor Neuwarmbiichen
[Kartengrundlage: ©OpenStreetMap]
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Das Zukunftsnetz sieht einen Knotenpunkt im Zentrum des Ortsteils Neuwarmbtichen vor. Auf
Hohe der Kreuzung zwischen HéfestralRe (K 116), Hinter den Hofen und des Pfads der Men-
schenrechte werden mehrere Verbindungen mittel- und langfristiger Prioritat geblindelt.

Tabelle 25: Knotenpunkt 8

Pfad der Menschenrechte, Hinter den Hofen, HofestralRe

zul. Hochstgeschwindigkeit
Querungsbreite (8.1)

Querungsbreite (8.2)

Bewertung der Querungshilfe fir den Radverkehr

Querungshilfe Mittelinsel (Haltestelle ,Hinter den Hofen®)

Sichtverhaltnisse auf den uneingeschréankt bedingt eingeschréankt eingeschrankt

sehr gering gering mittel hoch sehr hoch
e ---

Gesamtbewertung 0,5/4 Punkte

Geanderte Bewertung des Knotenpunktes aufgrund der beabsichtigten
Anderung der Radverkehrsfiihrung (siehe Mangelanalyse Bestandsnetz
Steckbrief Nr.63, 64, 65)

Zur Querungssituation 8.1

Bevorrechtigung des Radverkehrs

Die einmiinde Strale ,Hinter den Héfen“ querend, ist eine bevorrech-
tigte Fuhrung des Radverkehrs gegeniiber dem Pkw-Verkehr zu emp-
fehlen. Die bereits vorhandene Radfahrerfurt sollte daher farblich von
der Fahrbahn abgehoben werden (rote Fahrbahnmarkierung inkl. Pikto-
gramm), um Pkw-Fahrer auf den querenden Zweirichtungsradverkehr
und seine Vorfahrt hinzuweisen.

Handlungsempfehlung
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Errichtung von Hinweisschildern

Auf Grundlage der eingeschrankten Sichtverhaltnisse
fir den Radverkehr kann eine Beschilderung sinnvoll A
sein, die den Pkw-Verkehr auf kreuzende Radfahrer (%
hinweist.

Zur Querungssituation 8.2

Die bestehende Mittelinsel an der Bushaltestelle ,Hinter den Hofen“ ist
geeignet um eine sichere und komfortable Querung der HofestralRe fur
den Radverkehr zu gewahrleisten.

6.8 Kirchhorst

Zuletzt treffen im Sektor Kirchhorst zum einen die Trassenfuhrungen aus nordlicher Richtung
(aus den Sektoren Gartenstadt Lohne und Neuwarmbiichen kommend) auf die K 112. Die Fort-
fuhrung des Pfads der Menschenrechte Uber die Neuwarmbilchener Stral3e wurde mit einer
kurzfristigen Prioritat bewertet und sieht sowohl eine Fortfiihrung des Handlungsbedarfes zur
Wegeverbreiterung und Ausbesserung des Bodenbelages, als auch MaBhahmen zur Befesti-
gung des Bodenbelages auf einem kurzen Teilabschnitt und keinen Handlungsbedarf entlang
der Neuwarmbuchener Stral3e vor (vgl. Anhang A - Steckbrief 66, 128, 129). Westlich des
Pfads der Menschenrechte wurde ein Liickenschluss im Nebennetz vorgeschlagen, der sich
vom Sektor Gartenstadt Lohne bis nach Kirchhorst erstreckt und durch das Gewerbegebiet
,Erdbeerfeld” fuhrt.

Zum anderen durchkreuzt den Sektor Kirchhorst eine horizontale Verbindungsachse entlang
der K 112. In westliche Richtung wurde dieser Achse eine kurzfristige Prioritat zur Verbesse-
rung der Anbindung nach Altwarmblchen und Hannover zugeschrieben. Entlang der Kreis-
strafde sind auf den entsprechenden Teilabschnitten bis zum Gewerbegebiet ,Erdbeerfeld” aus-
schlieRlich MaRnahmen zur Anderung der Fuihrungsform notwendig (vgl. Anhang A - Steckbrief
130, 133-137). Fir die anschlieRenden Teilabschnitte in westlicher Richtung wurde der Hand-
lungsbedarf einer Wegeverbreiterung ermittelt (vgl. Anhang A - Steckbrief 138, 139).

In @stliche Richtung fihrt die Horizontalachse entlang der K 112 nach Burgdorf. Dieser Verbin-
dung wurde eine langfristige Prioritét zugewiesen. Handlungsbedarfe bestehen auf den Teil-
abschnitten in Form einer Wegeverbreiterung (vgl. Anhang A - Steckbrief 131, 132).
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Abbildung 64: Handlungsbedarf im Sektor Kirchhorst
[Kartengrundlage: ©OpenStreetMap]
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Im Rahmen des Zukunftsnetzes wird ein Knotenpunkt an der Kreuzung zwischen Steller StralRe
(K 112) und der Neuwarmbiichener Straf3e vorgeschlagen. Dort biindeln sich die hoch prioritar
bewerteten Radverkehrsfiihrungen in Richtung Gartenstadt Lohne bzw. Neuwarmbtchen und
Altwarmbuchen. Weitere Anbindungsmadglichkeiten bestehen in Richtung Burgdorf und an das
nordliche Nebennetz.

Tabelle 26: Knotenpunkt 9

Steller StraBe (K 112), Neuwarmbiichener StraRe

zul. Hochstgeschwindigkeit

Querungsbreite (9.1)

Querungsbreite (9.2)

Bewertung der Querungshilfe fir den Radverkehr

Querungshilfe Mittelinsel (westlich der Querungssituation)

Sichtverhaltnisse auf den uneingeschréankt bedingt eingeschrénkt eingeschrankt

Pkw-Verkehr

sehr gering gering mittel hoch sehr hoch

Gesamtbewertung

0,5/4 Punkte

Geanderte Bewertung des Knotenpunktes aufgrund der beabsichtigten
Anderung der Radverkehrsfilhrung (siehe Méngelanalyse Bestandsnetz
Steckbrief Nr.126, 129,130)

Zur Querungssituation 9.1

Bevorrechtigung des Radverkehrs

Die einmlinde StralRe ,Neuwarmbuichener StralRe“ querend, ist eine be-
vorrechtigte Filhrung des Radverkehrs gegentiber dem Pkw-Verkehr zu
empfehlen. Die bereits vorhandene farbliche Hervorhebung der Radfah-
rerfurt sollte daher erneuert werden (rote Fahrbahnmarkierung inkl. Pik-
togramm), um Pkw-Fahrer auf den querenden Radverkehr und seine
Vorfahrt hinzuweisen

Handlungsempfehlung
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Zur Querungssituation 9.2

Die bereits vorhandene Mittelinsel westlich der Querungssituation ist
ausreichend um ein sicheres Queren der Kreuzung fur den Radverkehr
zu gewahrleisten.
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7 MalRnahmenkatalog

Im Zuge der Erarbeitung des Handlungskonzeptes wurde zahlreiche Handlungsbedarfe ermit-
telt, die der Zielvorstellung des entwickelten Zukunftsnetzes folgen. Durch eine tiefgreifende
Analyse der einzelnen Handlungsbedarfe wurden spezifische Anforderungen zur Qualifizierung
bestehender Trassen oder zur Errichtung neuer Radverkehrsfihrungen ermittelt. Dabei sind
zukunftig verschiedene Maflinahmen auf einzelnen Streckabschnitten durchzufiihren, um die
priorisierten Verbindungen fir den Radverkehr innerhalb der Gemeinde Isernhagen herstellen
zu kénnen. Folglich sollen die erforderlichen MalRnahmen in einem Katalog gesammelt darge-
stellt werden und hinsichtlich ihrer spezifischen Umsetzungsvoraussetzungen beschrieben
werden. Dabei erfolgt neben einer inhaltlichen MalZnahmenbeschreibung auch eine Darstel-
lung der einzelnen Arbeitsschritte, der beteiligten Akteure und Zustandigkeiten, der zeitlichen
Umsetzungshorizonte, der Finanzierungs- und Fdrdermdglichkeiten und der zu erwartenden
Kosten. Die entsprechenden Malinahmen ergeben sich aus den spezifischen Handlungsbe-
darfen, die im Handlungskonzept beschrieben wurden (vgl. Kapitel 6). Dabei werden die Mal3-
nahmen hinsichtlich ihrer erforderlichen Arbeitsschritte geblndelt. In Einzelféllen ist daher eine
entsprechende Anpassung an die spezifischen Rahmenbedingungen vorzunehmen.

Zunachst werden die Mal3nahmen dargestellt, die aus der Potenzialanalyse sowie dem entwi-
ckelten Handlungskonzept hervorgehen. Zusatzlich folgen flankierende MalRnahmen, die sich
im Sinne einer aktiven Radverkehrsférderung férderlich auf die Nutzung des Radverkehrs aus-
wirken und die baulichen Mal3Bhahmen erganzen sollen. Zur Identifikation wirkungsvoller flan-
kierender MalRnahmen erfolgte insbesondere im Rahmen der Arbeitsgruppensitzung eine in-
tensive Diskussion der moglichen Ansétze.

7.1 Bauliche MaRnahmen

Die Entwicklung des Zukunftsnetzes hat deutlich gemacht, dass zahlreiche bauliche Maf3nah-
men zur Errichtung sicherer und effizienter Wegefuhrungen fir den Radverkehr erforderlich
sind. Diese wurden im vorherigen Abschnitt, auf der Ebene einzelner Teilabschnitte dargestellt
und sollen nun gebindelt und in Form von MaRRnahmensteckbriefen beschrieben werden.

Grundsatzlich wurde eine Priorisierung der einzelnen Verbindungen innerhalb der Gemeinde
Isernhagen und in umliegende Kommunen vorgenommen, die auf den Ergebnissen der Stand-
ortanalyse beruht (vgl. Kapitel 4.1). Dabei wurde vorrangig darauf eingegangen, welche Be-
deutung eine Verbindung fiur die alltdglichen Wegezwecke der Bevdlkerung einnimmt und wie
hoch das spezifische Radverkehrspotenzial ist. Demnach ist davon auszugehen, dass die
Malnahmen der prioritar bewerteten Verbindungen (kurzfristiger Handlungsbedarf) den zu-
kunftig gréf3ten Erfolg zur Initierung einer bedarfsorientierten Radverkehrsférderung haben.
Dennoch ist in Einzelfallen zu bertcksichtigen, ob beispielsweise fur eine spezifische Verbin-
dung bereits Uberlegungen zur baulichen Umgestaltung bestehen. In diesem Falle kénnten
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MalRRnahmen mit einem mittelfristigen bis langfristen Handlungspotenzial zeitlich vorgezogen
und prioritdr behandelt werden. Der zeitliche Umsetzungshorizont kann somit von weiteren
Faktoren beeinflusst werden, die hier keine Beriicksichtigung finden kénnen. Neben bereits
geplanten baulichen Maflinahmen kdnnen dies auch bestimmte Finanzierungs- und Fdrder-
mdglichkeiten sein, die sich fir spezifische HandlungsmalRhahmen ergeben. Dartber hinaus
kénnen unmittelbar umsetzbare Mal3nahmen, die mit einem geringen finanziellen Aufwand ver-
bunden sind, hinsichtlich ihrer Prioritat ebenfalls vorrangig behandelt werden. Entsprechende
umsetzungsrelevante Faktoren sind im Anschluss an die Konzepterstellung und im Rahmen
weiterfuihrender Uberlegungen zu beriicksichtigen.

Durch die MalRnahmensteckbriefe werden auch auf die Umsetzungskosten thematisiert. Dabei
hangt die Genauigkeit dieser Angaben vom Charakter der jeweiligen MaBhahme ab. Handelt
es sich bspw. um reine Anschaffung, wie beispielsweise bei der Errichtung von Beschilderun-
gen, lassen sich die Kosten in ihrer GréZenordnung recht genau beziffern. Ein Grof3teil der
aufgefihrten MaRnahmen ist in seiner Ausgestaltung jedoch sehr variabel. Als Beispiel sind
die Befestigung des Bodenbelages oder die Wegeverbreiterung zu nennen. Die Realisierung
dieser MaRnahmen hangt von unterschiedlichen Faktoren ab und die Kosten variieren je nach
Art und Umfang der MalZnahmenumsetzung deutlich. So kann die Notwendigkeit von Erdbau-
maflinahmen zu erheblichen Zusatzkosten fihren und vorab nicht geklart werden. Gleiches gilt
beispielweise auch fiir die Fragestellung, ob eine Umgestaltung des Straldenraums Folgemaf3-
nahmen (bspw. eine ebenfalls notwendige Umgestaltung der Fahrbahn oder eines Gehweges)
erforderlich macht. Diese Faktoren kénnen einen mafgeblichen Einfluss auf die zu erwarten-
den Kosten haben und mussen Bestanteil der weiterfiihrenden Planungsphasen sein. Vor die-
sem Hintergrund wird bei Malinahmen, deren Kostenumfang nicht vorhersehbar ist, auf weitere
Annahmen verzichtet. Die spezifischen Voraussetzungen sind in jedem Einzelfall zu prifen und
werden Aufschluss Uber die exakte Kostenerwartung liefern.

Die Angabe der Laufzeit bzw. Dauer der Umsetzung erfolgt auf Grundlage einer Einschatzung
zur Laufzeit der Initiierung, Planung und Durchfiihrung einer Mal3nahme. Diese Angaben sind
jedoch vom Umsetzungszeitraum, der den jeweiligen EinzelmafRnahmen auf Grundlage des
Handlungspotenzials spezifischer Ortsteilverbindungen im Handlungskonzept zugewiesen
wurde, zu unterscheiden. Hierbei geht es um die reine Dauer der MaBhahmenumsetzung. Eine
Festlegung des exakten Zeitraums der Umsetzung ist vor dem Hintergrund der ermittelten kurz-
, mittel- und langfristigen Handlungsbedarfe vorzunehmen und wurde im Rahmen der Mal3nah-
menpriorisierung erlautert.

Im Folgenden werden die aus der Potenzialanalyse und dem Handlungskonzept abgeleiteten
Mafnahmen in Form von Steckbriefen beschrieben.
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Anderung der Filhrungsform

Handlungsfeld: | Aus dem Zukunftsnetz abgeleitet
Zielgruppe: Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde Isernhagen
Leitziel: Allgemeine Radverkehrsférderung,

Reduzierung der THG-Emissionen und des Endenergieverbrauchs aus
dem MIV durch eine gezielte Férderung des Radverkehrs

Beschreibung:

Wesentlicher Bestandteil einer sicheren und effizienten Radverkehrsinfrastruktur sind geeig-
nete Fihrungsformen, die ein angemessenes Mal3 an Separation von anderen Verkehrsteil-
nehmern vorgeben. Bei der Planung der Radverkehrsfuhrung sind die Vorgaben der Empfeh-
lungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) zwingend zu beachten. Der Zusammenhang zwi-
schen Belastungsbereichen und angemessenen Fihrungsformen wurde in Kapitel 3.3.4.1 dar-
gestellt.

Bezug zum Zukunfts- Eine Anderung der Fiihrungsform wurde im Rahmen der Konzep-
netz tion des Zukunftsnetzes dann vorgeschlagen, wenn bei der Ana-
lyse der bestehenden Radverkehrsinfrastruktur ermittelt wurde,
dass die Vorgaben der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
(ERA 2010) nicht erfullt werden.

Handlungsschritte: 1. Konkretisierung der Umsetzungsplanung des Zukunftsnetzes

2. Vorlberlegungen zu geeigneten Fuihrungsformen auf spezifi-
schen Netzabschnitten

3. Vorstellung der Planungen gegeniber relevanten Akteuren
(Polizei, Ordnungsamt, Region Hannover, Landesbehdorde fir
StralRenbau und Verkehr, Verkehrsschau, StraRenverkehrs-
amt)

4. Prifung der Umsetzungsfahigkeit geeigneter Flihrungsformen
(Breitenanforderungen, Verkehrsbelastung, Schwerlastver-
kehrsanteil, zulassige Hochstgeschwindigkeit, etc.)

5. Planung der Umsetzung (Zustandigkeiten, Finanzierung)

6. Angebotsakquise bzw. Ausschreibungsverfahren der Bauleis-
tungen (bei Uberschreitung des geltenden Schwellenwertes
fur offentliche Auftraggeber — siehe GWB-Vergaberecht)

7. Durchfiihrung baulicher MalRnahmen

8. regelméaRige Wartung und Instandhaltung

Verantwortung: = Gemeinde Isernhagen (Baulasttrager auf Gemeindestral3en)

= Region Hannover (Baulasttrager auf Kreisstraf3en)

= Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr (Baulasttrager
auf Landes- und Bundesstral3en)

Akteure = Gemeinde Isernhagen

= Region Hannover

= Landesbehdrde fur StraRenbau und Verkehr

= Bauunternehmen

= Birgerschaft (Anwohner, Grundstiickseigentimer)

= Polizei

=  Ordnungsamt

=  Verkehrsschau

Finanzierungs- und For-

dermoglichkeiten = Eigenmittel des zustandigen Baulasttragers
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= Land Niedersachsen: Gesetz liber Zuwendungen des Landes
zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den Gemein-
den (Niedersachsisches Gemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setz - NGVFG)
= Land Niedersachsen: Niedersachsisches Stral3engesetz
(NStrG) [nur auf Landstraen anwendbar]
= Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI): Radwege an Bundesstral3en in der Baulast des Lan-
des [nur auf Bundesstral3en anwendbar]
= Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Si-
cherheit (BMU): Forderung von Klimaschutzprojekten im kom-
munalen Umfeld (Kommunalrichtlinie) im Rahmen der Natio-
nalen Klimaschutzinitiative
= Ministerium fur Ernéhrung, Landwirtschaft und Verbraucher-
schutz: Richtlinie Uber die Gewahrung von Zuwendungen zur
Forderung der integrierten landlichen Entwicklung (ZILE)
Umsetzungshorizont:
Laufzeit: 12 - 24 Monate (bei einer Verlagerung des Radverkehrs auf eine
bestehende Wegefiihrung oder einen vorhandenen Gehweg)

12 — 18 Monate (bei einer Verlagerung des Radverkehrs auf einen
Schutz- oder Radfahrstreifen)

24 - 36 Monate (bei einer Verlagerung des Radverkehrs auf eine
parallele Wegefuhrung inkl. ErschlieBung notwendiger Flachen)

Umsetzungszeitraum: abhangig von der Prioritat der jeweils betreffenden Verbindung
(vgl. Kapitel 6)
Umsetzungskosten: Die zu erwartenden Kosten sind stark abhangig von der Verlage-

rungsart und werden durch raumspezifische Voraussetzungen so-
wie Eigentumsverhaltnisse beeinflusst. Folgende Kostenbestand-
teile kénnen, je nach notwendigen Mal3nahmen, von Relevanz
sein:
Verlagerung auf einen Gehweq
= Beschilderung: 400 — 600 € pro km (siehe B1)
= Piktogramm (optional): 50 € pro Stlick®
= Fahrbahnmarkierung — rot (optional): 35-40 € pro m310
= Verbreiterung eines Gehweges (optional): 150 — 300 € pro
m211
Verlagerung auf einen Schutz-/Radfahrstreifen
= Errichtung Schutz-/Radfahrstreifen (inkl. Piktogramm):
ca. 5.000 € pro km*2
= Beschilderung: 400 — 600 € pro km (siehe B1)

9vgl. BMVIT 2017: 21
10 Quelle: persénliche Gesprache mit Planungsakteuren
11 vgl. BMVIT 2017: 15
12 Quelle: personliche Gesprache mit Planungsakteuren
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Errichtung eines parallelen Radweges
= Errichtung des Radweges:
- wassergebundene Decke (2 m Breite): 40.000 — 50.000
€ pro km13
- asphaltierte Decke (1,5 m Breite + 0,5 m Bankett):
ca. 125.000 € pro km
zzgl. moglicher Erdbauarbeiten4
= Beschilderung: 400 — 600 € pro km (siehe B5)
= Piktogramm (optional): 50 € pro Stiick*>
=  Fahrbahnmarkierung — rot (optional): 35-40 € pro m216

Beleuchtung (optional): 3.000 — 4.000 € pro Lichtpunkt
(siehe B10)

13 vgl. ADFC Wedel 2019

14 vgl. ADFC Erfurt 2019

15 Quelle: persénliche Gesprache mit Planungsakteuren
16 Quelle: personliche Gesprache mit Planungsakteuren

148



MalRnahmenkatalog

D energielenker

Die Berater

Wegeverbreiterung

Handlungsfeld: | Aus dem Zukunftsnetz abgeleitet
Zielgruppe: Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde Isernhagen
Leitziel: Allgemeine Radverkehrsférderung,

Reduzierung der THG-Emissionen und des Endenergieverbrauchs aus
dem MIV durch eine gezielte Forderung des Radverkehrs

Beschreibung:

komfort flr Radfahrer bei.

Die verschiedenen Fuhrungsformen des Radverkehrs unterliegen spezifischen Breitenanforde-
rungen gemaf den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010), welche die Sicherheit
fur alle Verkehrsteilnehmer gewahrleisten sollen. Durch vorgegebene Mindestmalle kénnen
Konfliktsituationen zwischen verschiedenen Verkehrsteilnehmern verhindert und Unfélle ver-
mieden werden. Dariiber hinaus tragen ausreichend breite Radwege zu einem hohen Fahr-

Bezug zum Zukunfts-
netz

Eine Wegeverbreiterung wurde im Rahmen der Konzeption des
Zukunftsnetzes dann vorgeschlagen, wenn bei der Analyse der
bestehenden Radverkehrsinfrastruktur ermittelt wurde, dass die
Vorgaben der Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010)
hinsichtlich der einzuhaltenden Mindestbreite nicht erfiillt werden.

Handlungsschritte:

1. Konkretisierung der Umsetzungsplanung des Zukunftsnetzes

2. Vorlberlegungen zu den jeweils geltenden Breitenanforderun-
gen

3. Kleinrdumige Erfassung des gegenwartigen Ausbauzustandes
bestehender Radverkehrsinfrastruktur

4. ldentifikation von Handlungsméglichkeiten zur Verbreiterung

spezifischer Streckenabschnitte (z. B. Reduktion von beglei-

tenden Grinstreifen)

Beteiligung relevanter Akteure

Prufung der Umsetzungsfahigkeit

Planung der Umsetzung (Zustandigkeiten, Finanzierung)

Angebotsakquise bzw. Ausschreibungsverfahren der Bauleis-

tungen (bei Uberschreitung des geltenden Schwellenwertes

fur offentliche Auftraggeber — siehe GWB-Vergaberecht)

9. Durchfiihrung baulicher Malinahmen

10. regelmaRige Wartung und Instandhaltung

© N oo

Verantwortung: = Gemeinde Isernhagen (Baulasttrager auf Gemeindestral3en)
= Region Hannover (Baulasttrager auf Kreisstraf3en)
= Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr (Baulasttrager
auf Landes- und Bundesstral3en)
Akteure = Gemeinde Isernhagen

= Region Hannover

= Landesbehdrde fur StraRenbau und Verkehr

= Bauunternehmen

= Burgerschaft (Anwohner, Grundstiickseigentiimer)
= Polizei

=  Ordnungsamt

=  Verkehrsschau

Finanzierungs- und For-
dermdglichkeiten

= Eigenmittel des zustandigen Baulasttragers
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= Land Niedersachsen: Gesetz liber Zuwendungen des Landes
zur Verbesserung der Verkehrsverhéaltnisse in den Gemein-
den (Niedersachsisches Gemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setz - NGVFG)

= Land Niedersachsen: Niedersachsisches Stralengesetz
(NStrG) [nur auf Landstraen anwendbar]

= Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI): Radwege an Bundesstraf3en in der Baulast des Lan-
des [nur auf Bundesstral3en anwendbar]

= Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Si-
cherheit (BMU): Forderung von Klimaschutzprojekten im kom-
munalen Umfeld (Kommunalrichtlinie) im Rahmen der Natio-
nalen Klimaschutzinitiative

Umsetzungshorizont:

Laufzeit: ca. 12 - 24 Monate

Umsetzungszeitraum: abhangig von der Prioritat der jeweils betreffenden Verbindung
(vgl. Kapitel 6)

Umsetzungskosten: Die zu erwartenden Kosten sind stark davon abhangig, welche
Maoglichkeiten zur Flachengewinnung fir den Radverkehr beste-
hen.

Bei gemeinsamen Filhrungsformen mit dem FuRgangerverkehr:
Gehwegsverbreiterung: ca. 150 — 300 € pro m2%7

Bei einer separierten Radverkehrsfiihrung:

vergleichbare Kosten zu erwarten, wie bei der Verbreiterung eines
Gehweges

17 vgl. BMVIT 2017: 15

150



MaRnahmenkatalog

D energielenker

Die Berater

Befestigung Bodenbelag

Handlungsfeld: | Aus dem Zukunftsnetz abgeleitet
Zielgruppe: Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde Isernhagen
Leitziel: Allgemeine Radverkehrsférderung,

Reduzierung der THG-Emissionen und des Endenergieverbrauchs aus
dem MIV durch eine gezielte Férderung des Radverkehrs

Beschreibung:

Das Zukunftsnetz des Radverkehrs in der Gemeinde Isernhagen soll dazu beitragen, dass si-
chere und effiziente Verbindungen fur den Radverkehr zur Verfiigung gestellt werden. Die zu
errichtenden bzw. zu qualifizierenden Trassen sollen wesentliche Mobilitdtsbedarfe der lokalen
Bevolkerung abdecken und den Radverkehr als alltdgliches Verkehrsmittel starken.

Im Sinne einer sicheren und effizienten Radverkehrsfiihrung, die den Anspriichen eines attrak-
tiven Fahrkomforts entspricht, sind geeignete Boden- und Fahrbahnbelage fir den Radverkehr
zur Verfigung zu stellen. Diverse Abschnitte des Zukunftsnetzes weisen einen Handlungsbe-
darf auf, der eine Befestigung des Bodenbelages vorsieht. Idealerweise sind asphaltierte
Wegeverbindungen fir den Radverkehr zu errichten. In Einzelféllen kann jedoch auch die Er-
richtung einer wassergebundenen Decke geprift werden.

Bezug zum Zukunfts-
netz

Befestigungen des Bodenbelages wurden im Zukunftsnetz an
Streckenabschnitten vorgeschlagen, die unbefestigte Fahrbahn-
oberflachen aufwiesen. Entsprechende Abschnitte sind insbeson-
dere abseits des bestehenden StraRennetzes, auf Wald- und
Feldwegen vorzufinden. Die Befestigung des Bodenbelages ist
somit inshesondere fiir die Qualifizierung von Verbindungen ge-
eignet, die den Radverkehr ganzlich vom Stralenverkehr trennen.
Dies trifft in erster Linie auf das entworfene Nebennetz zu.

Handlungsschritte:

1.

S

Konkretisierung der Planungen zur Befestigung von Teilab-
schnitten des Zukunftsnetzes

Prifung des Handlungsbedarfes und der Umsetzungsmég-
lichkeiten

Beteiligung relevanter Akteure

Klarung von Zustandigkeiten und der Baulast

Planung der Umsetzung (Zustandigkeiten und Finanzierung)
Angebotsakquise bzw. Ausschreibungsverfahren der Bauleis-
tungen (bei Uberschreitung des geltenden Schwellenwertes
fur o6ffentliche Auftraggeber — siehe GWB-Vergaberecht)
Durchfiihrung der baulichen MaRnahmen

regelméanige Wartung und Instandhaltung (siehe B9)

Verantwortung:

Gemeinde Isernhagen (Baulasttrager auf GemeindestrafRen)
Region Hannover (Baulasttrager auf Kreisstraf3en)
Landesbehdrde fir Straf3enbau und Verkehr (Baulasttrager
auf Landes- und Bundesstraf3en)

Akteure

Gemeinde Isernhagen

Region Hannover

Landesbehorde flr StraRenbau und Verkehr
Bauunternehmen

Finanzierungs- und For-
dermdglichkeiten

Eigenmittel des zustandigen Baulasttréagers
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= Land Niedersachsen: Gesetz liber Zuwendungen des Landes
zur Verbesserung der Verkehrsverhéaltnisse in den Gemein-
den (Niedersachsisches Gemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setz - NGVFG)

= Land Niedersachsen: Niedersachsisches Strallengesetz
(NStrG) [nur auf Landstraen anwendbar]

= Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI): Radwege an Bundesstraf3en in der Baulast des Lan-
des [nur auf Bundesstral3en anwendbar]

= Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Si-
cherheit (BMU): Forderung von Klimaschutzprojekten im kom-
munalen Umfeld (Kommunalrichtlinie) im Rahmen der Natio-
nalen Klimaschutzinitiative

Umsetzungshorizont:

Laufzeit: ca. 18 Monate

Umsetzungszeitraum: abhangig von der Prioritat der jeweils betreffenden Verbindung
(vgl. Kapitel 6)

Umsetzungskosten: =  wassergebundene Decke (2 m Breite):

40.000 — 50.000 € pro km (siehe B1)
= asphaltierte Decke (1,5 m Breite + 0,5 m Bankett):
ca. 125.000 € pro km
zzgl. moglicher Erdbauarbeiten (siehe B1)
=  Beschilderung: 400 — 600 € pro km (siehe B5)
=  Piktogramm (optional): 50 € pro Stiick (siehe B1)
=  Fahrbahnmarkierung — rot (optional):
35-40 € pro m? (siehe B1)
=  Beleuchtung (optional):
3.000 — 4.000 € pro Lichtpunkt (siehe B10)
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Ausbesserung Bodenbelag

Handlungsfeld: | Aus dem Zukunftsnetz abgeleitet
Zielgruppe: Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde Isernhagen
Leitziel: Allgemeine Radverkehrsférderung,

Reduzierung der THG-Emissionen und des Endenergieverbrauchs aus
dem MIV durch eine gezielte Forderung des Radverkehrs

Beschreibung:

Vereinzelte Abschnitte des Zukunftsnetzes greifen bestehende Straen und Wege mit auf. Im
Rahmen der kiinftigen Umsetzung des Zukunftsnetzes sind auf diesen Abschnitten teilweise
Ausbesserungsarbeiten notwendig, die sich auf die Qualitat der Fahrbahnoberflache beziehen.
Auf diese Weise wird dem Anspruch zur Errichtung geeigneter und sicherer Wegeverbindung
Rechnung getragen. Die Ausbesserungen sollen das Gefahrenpotenzial durch Fahrbahnsché-
den fur Radfahrer mindern und zur Bereitstellung attraktiver Wegeverbindungen mit einem ho-
hen Fahrkomfort beitragen.

Bezug zum Zukunfts- Im Zukunftsnetz werden Ausbesserungsmafinahmen vor allem
netz auf vorhandenen StralRen und Wegen vorgeschlagen, die als zu-
kunftige Abschnitte des Radverkehrsnetzes fungieren sollen. Aus-
schlaggebend waren dabei vorhandene Mangel und Beschadigun-
gen der Fahrbahn, die im Rahmen der Befahrung identifiziert wur-
den und potenzielle Gefahrenquellen fiir den Radverkehr darstel-
len kénnen.

Handlungsschritte: 1. Konkretisierung der Planungen zur Ausbesserung von Man-
geln auf bestehenden Abschnitten des Zukunftsnetzes

2. Priufung des Handlungsbedarfes und der Umsetzungsmaog-

lichkeiten

Begehung und Begutachtung der Streckabschnitte vor Ort

Beteiligung relevanter Akteure

Klarung von Zustandigkeiten und der Baulast

Planung der Umsetzung (Zustandigkeiten und Finanzierung)

Angebotsakquise bzw. Ausschreibungsverfahren der Bauleis-

tungen (bei Uberschreitung des geltenden Schwellenwertes

fur 6ffentliche Auftraggeber — siehe GWB-Vergaberecht)

8. Durchfiihrung der baulichen Mal3hahmen

9. regelmafige Wartung und Instandhaltung (siehe B11)

Verantwortung: = Gemeinde Isernhagen (Baulasttrager auf GemeindestralRen)

= Region Hannover (Baulasttrager auf Kreisstral3en)

= Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr (Baulasttrager
auf Landes- und Bundesstral3en)

Akteure = Gemeinde Isernhagen

= Region Hannover

= Landesbehoérde fur StraRenbau und Verkehr

= Bauunternehmen

= Polizei

=  Ordnungsamt

= Verkehrsschau

No s

Finanzierungs- und For-

derméglichkeiten = Eigenmittel des zusténdigen Baulasttragers
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= Land Niedersachsen: Gesetz liber Zuwendungen des Landes
zur Verbesserung der Verkehrsverhéaltnisse in den Gemein-
den (Niedersachsisches Gemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setz - NGVFG)

= Land Niedersachsen: Niedersachsisches Stral’engesetz
(NStrG) [nur auf Landstraen anwendbar]

= Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI): Radwege an Bundesstraf3en in der Baulast des Lan-
des [nur auf Bundesstral3en anwendbar]

Umsetzungshorizont:

Laufzeit: mind. 6 Monate
(abhangig von der Anzahl an durchzufiihrenden Ausbesserungs-
mafinahmen)

Umsetzungszeitraum: abhangig von der Prioritat der jeweils betreffenden Verbindung
(vgl. Kapitel 6)

Umsetzungskosten: = Beseitigung eines Schlagloches:

ca. 70 € pro Schlagloch'8

= Beseitigung von Rissen:
abhangig von der Grof3e und Tiefe

= Grundlegende Erneuerung der Deckschicht:
min. 30 € pro m?1°

18 vgl. ADAC 2019
19 Quelle: persénliche Gesprache mit Planungsakteuren
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Beschilderung von Streckenabschnitten

Handlungsfeld: Aus dem Zukunftsnetz abgeleitet
Zielgruppe: Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde Isernhagen
Leitziel: Allgemeine Radverkehrsférderung,

Reduzierung der THG-Emissionen und des Endenergieverbrauchs aus
dem MIV durch eine gezielte Férderung des Radverkehrs

Beschreibung:

Das Zukunftsnetz des Radverkehrs fir die Gemeinde Isernhagen soll dazu beitragen, dass si-
chere und effiziente Verbindungen fur den Radverkehr zur Verfligung gestellt werden. Die zu
errichtenden bzw. zu qualifizierenden Trassen sollen wesentliche Mobilitdtsbedarfe der lokalen
Bevolkerung abdecken und den Radverkehr als alltdgliches Verkehrsmittel starken.

Im Sinne einer eindeutigen und effizienten Radverkehrsfiihrung, die der Rechtsgrundlage der
StralRenverkehrsordnung (StVO) folgt, sind die einzelnen Bestandteile des Zukunftsnetzes ge-
eignet zu beschildern. Dabei ist zwischen einer verkehrsrechtlichen und einer wegweisenden
Beschilderung zu differenzieren. Wahrend wegweisende Beschilderungen die Orientierung der
Radfahrer im Radroutennetz vereinfachen und den Streckenverlauf verdeutlichen sollen, fallen
verkehrsrechtliche Beschilderungen unter die Verkehrssicherungspflicht des Baulasttragers. Je
nach Fihrungsform und Benutzungspflichtig einer Radverkehrsanlage sind entsprechende
Verkehrszeichen nach StVO zu installieren.

Fur das entwickelte Zukunftsnetz sind insbesondere die folgenden wegweisenden Beschilde-
rungen von Relevanz:

: . J,\«:"‘,,.,
Abbildung 65: wegweisende Beschilderung d
[Region Hannover 2007]

Ehce 7 oy

es Streckenverlaufs

Fur das entwickelte Zukunftsnetz sind u. a. die folgenden verkehrsrechtlichen Beschilderungen
von Relevanz:

Abbildung 68: StVO- Abbildung 69: StVO-Zei-

Abbildung 66: StVO- Abbildung 67: StVO- ! chen 138-10
Zeichen 237 Zeichen 240 Zeichen 1022-10 VR 2019]
[DVR 2019] [DVR 2019] [DVR 2019]

Zusatzlich ist inshesondere in den haufig auftretenden Fallen, in denen der Radverkehr einsei-
tig im Zweirichtungsbetrieb gefiihrt wird, darauf zu achten, dass eine entsprechende Beschilde-
rung verwendet wird, die Radfahrer auf méglichen Gegenverkehr aufmerksam macht.

Neben der entsprechenden verkehrsrechtlichen Beschilderung kénnen vor allem auch Pikto-
gramme geeignet sein.
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]

Abbildung 70:Beschilderung fiir den Zweirichtungsbetrieb

[eigene Aufnahme]

Bezug zum Zukunfts-
netz

Die Beschilderung eines Streckenabschnittes wurde im Rahmen
des Zukunftsnetzes vorgeschlagen, wenn ein aktuell bestehender
Streckenabschnitt keine wegweisende bzw. verkehrsrechtliche
Beschilderung aufweisen konnte.

Im Rahmen der Errichtung neuer Radverkehrsfiihrungen ist darauf
zu achten, dass eine geeignete Beschilderung installiert wird.

Handlungsschritte:

1. Konkretisierung der Planung von Radverkehrsanlagen

2. Voriberlegungen zum Bedarf wegweisender und verkehrs-
rechtlicher Beschilderungen

3. Vorstellung der Planungen gegenuber relevanten Akteuren
(Polizei, Ordnungsamt, Region Hannover, Landesbehorde fiir
StralRenbau und Verkehr, Verkehrsschau)

4. Anschaffung und Montage der Beschilderung durch den Bau-
lasttrager

Verantwortung: = Gemeinde Isernhagen (Baulasttradger auf Gemeindestral3en)
= Region Hannover (Baulasttrager auf Kreisstral3en)
= Landesbehdrde fur StraRenbau und Verkehr (Baulasttrager
auf Landes- und Bundesstral3en)
Akteure = Polizei

=  Ordnungsamt

= Region Hannover

= Landesbehorde fiur StraRenbau und Verkehr
= Verkehrsschau

Finanzierungs- und For-
dermdglichkeiten

= Eigenmittel des zustandigen Baulasttragers

= Land Niedersachsen: Gesetz iiber Zuwendungen des Landes
zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse in den Gemein-
den (Niedersachsisches Gemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setz - NGVFG)

= Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und nukleare Si-
cherheit (BMU): Forderung von Klimaschutzprojekten im kom-
munalen Umfeld (Kommunalrichtlinie) im Rahmen der Natio-
nalen Klimaschutzinitiative
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Umsetzungshorizont:

Laufzeit: 6 bis 12 Monate

Umsetzungszeitraum: abhangig von der Prioritat der jeweils betreffenden Verbindung
(vgl. Kapitel 6)

Umsetzungskosten: 400 — 600 € pro beschilderter km
(inkl. Anschaffung und Montage)?°

20 vgl. BMVIT 2017: 15, 21
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Wegeverbreiterung & Ausbesserung Bodenbelag

Handlungsfeld: | Aus dem Zukunftsnetz abgeleitet
Zielgruppe: Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde Isernhagen
Leitziel: Allgemeine Radverkehrsférderung,

Reduzierung der THG-Emissionen und des Endenergieverbrauchs aus
dem MIV durch eine gezielte Forderung des Radverkehrs

Beschreibung:

Auf einer erheblichen Anzahl an Streckenabschnitten des Zukunftsnetzes wurde ein Hand-
lungsbedarf erfasst, der sowohl eine Wegeverbreiterung, als auch eine Ausbesserung des Bo-
denbelages umfasst. Da beide MaRnahmen in ihrer Kombination besonders haufig auftauch-
ten, wurde eine separate MaBnahme gebildet.

Bezug zum Zukunfts- Im Zukunftsnetz werden Verbreiterungs- und Ausbesserungsmali-
netz nahmen vor allem auf vorhandenen Straf3en und Wegen vorge-
schlagen, die ein bestehenden Defizit hinsichtlich ihrer Breite und
ihrer Oberflachenqualitat aufweisen.

Handlungsschritte: siehe B2 und B4

Verantwortung: = Gemeinde Isernhagen (Baulasttrager auf Gemeindestral3en)

= Region Hannover (Baulasttrager auf Kreisstraf3en)

= Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr (Baulasttrager
auf Landes- und Bundesstraf3en)

Akteure = Gemeinde Isernhagen

= Region Hannover

= Landesbehdrde fur StraRenbau und Verkehr

= Bauunternehmen

= Polizei

=  Ordnungsamt

= Verkehrsschau

F|nan"2|e_rungsf- und For- siehe B2 und B4
dermdglichkeiten

Umsetzungshorizont:

Laufzeit: siehe B2 und B4

Umsetzungszeitraum: abhangig von der Prioritat der jeweils betreffenden Verbindung
(vgl. Kapitel 6)

Umsetzungskosten: siehe B2 und B4
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Handlungsfeld: | Aus dem Zukunftsnetz abgeleitet
Zielgruppe: Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde Isernhagen

Leitziel: Allgemeine Radverkehrsférderung,

Reduzierung der THG-Emissionen und des Endenergieverbrauchs aus
dem MIV durch eine gezielte Férderung des Radverkehrs

Beschreibung:

Im Rahmen der Konzeption des Zukunftsnetzes wurden neben bestehenden Radrouten auch
neue Trassen fur den Radverkehr vorgeschlagen, die ein lickenloses Radwegenetz gewahr-
leisten. Die Erreichbarkeit relevanter Ziele kann durch einen bedarfsgerechten Ausbau des
Radwegenetzes deutlich erhdht werden.

Bezug zum Zukunfts- Im Zukunftsnetz werden MafRnahmen des Luckenschlusses vor al-

netz lem im Nebennetz vorgeschlagen. An relevanten Stellen kénnen

zuséatzliche Radrouten die Attraktivitat des Radverkehrs erhdhen.

Auf diese Weise wird eine geeignete Radverkehrsinfrastruktur be-

reitgestellt, die wesentliche Strecken und Ziele im Gemeindege-

biet abdeckt.
Konkretisierung der Netzplanung
Prifung des Bedarfes zur SchlieBung von Netzliicken
Beteiligung relevanter Akteure
Identifikation von méglichen Trassen (Grobkonzept)
Prifung der Flachenverfugbarkeit
Voruberlegungen hinsichtlich geeigneter Fihrungsformen
Planung der Radverkehrsanlagen (Feinkonzept)
Klarung von Zustandigkeiten und der Baulast
Planung der Umsetzung (Zustandigkeiten und Finanzierung)

. Angebotsakquise bzw. Ausschreibungsverfahren der Bauleis-
tungen (bei Uberschreitung des geltenden Schwellenwertes
fur offentliche Auftraggeber — siehe GWB-Vergaberecht)

11. Durchfuhrung der baulichen MaRnahmen

12. regelmafige Wartung und Instandhaltung (siehe B11)

Verantwortung: = Gemeinde Isernhagen (Baulasttrager auf Gemeindestral3en)

= Region Hannover (Baulasttrager auf Kreisstraf3en)

= Landesbehorde fir StraRenbau und Verkehr (Baulasttrager

auf Landes- und Bundesstrafen)

Akteure = Gemeinde Isernhagen

= Region Hannover

= Landesbehdrde fur StraRenbau und Verkehr

= Bauunternehmen

=  Grundstiicks-/Flacheneigentiimer

= Polizei

=  Ordnungsamt

= Verkehrsschau

Finanzierungs- und For- | = Eigenmittel des zustandigen Baulasttragers

derméglichkeiten = Land Niedersachsen: Gesetz tiber Zuwendungen des Landes

zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse in den Gemein-
den (Niedersachsisches Gemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setz - NGVFG)

=

Handlungsschritte:

© N AN

=Y
o
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= Land Niedersachsen: Niedersachsisches Stral3engesetz
(NStrG) [nur auf Landstra3en anwendbar]

= Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI): Radwege an Bundesstral3en in der Baulast des Lan-
des [nur auf Bundesstral3en anwendbar]

= Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Si-
cherheit (BMU): Forderung von Klimaschutzprojekten im kom-
munalen Umfeld (Kommunalrichtlinie) im Rahmen der Natio-
nalen Klimaschutzinitiative

= Ministerium fir Ernahrung, Landwirtschaft und Verbraucher-
schutz: Richtlinie Gber die Gewahrung von Zuwendungen zur

Forderung der integrierten landlichen Entwicklung (ZILE)

Umsetzungshorizont:

Laufzeit: mind. 24 Monate

(abhangig vom Planungsverlauf, der Flachenverfligbarkeit und der
notwendigen Baumafinahmen)

Umsetzungszeitraum: abhangig von der Prioritat der jeweils betreffenden Verbindung
(vgl. Kapitel 6)
Umsetzungskosten: = Grunderwerb: nicht definierbar

= BaumalRnahmen zur Aufbereitung der Flachen:
nicht definierbar

= Errichtung der Radverkehrsanlage: siehe B1

=  Wartung und Instandhaltung: (siehe B11)
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Querungshilfen

Handlungsfeld: Ergénzende MalRnahme zum Zukunftsnetz
Zielgruppe: Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde Isernhagen
Leitziel: Allgemeine Radverkehrsférderung, Erhéhung der Verkehrssicherheit,

Reduzierung der THG-Emissionen und des Endenergieverbrauchs aus
dem MIV durch eine gezielte Forderung des Radverkehrs

Beschreibung:

Eine zielgerichtete Forderung des Radverkehrs sollte neben der Errichtung geeigneter Wege-
fuhrungen fir Radfahrer auch die Bereitstellung von Querungshilfen umfassen. Sie kdnnen an
Gefahrenstellen im Radwegenetz dazu beitragen, dass Fahrradfahrern das Queren von Stra-
Ben vereinfacht wird. Durch die Vermeidung von Konfliktsituationen und Gefahrenstellen wird
eine nachhaltige Radverkehrsforderung unterstitzt. Diese Annahme bestéatigt eine kirzlich im
Rahmen des Nationalen Radverkehrsplans 3.0 (NRVP) durchgefiihrte Online-Umfrage des
Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI). Den Ergebnissen zur Folge
ist fir Radfahrer eine komfortable Infrastruktur mit sicheren Kreuzungen von gréf3ter Bedeu-
tung. Gleichzeitig stort die meisten Teilnehmer, dass haufig nicht ausreichende Radwege zur
Verfluigung stehen und Sicherheitsbedenken bei Radfahrern weit verbreitet sind (vgl. BMVI
2019: 10 f.). Diese Bedenken kdnnen durch geeignete Querungshilfen deutlich reduziert wer-
den.

Bezug zum Zukunfts- Im Zukunftsnetz werden Mafl3nahmen zur Errichtung von Que-
netz rungshilfen bzw. zur Verbesserung von Querungssituationen an
den einzelnen Knotenpunkten vorgeschlagen vorgeschlagen. Als
zentrale Punkte im Zukunftsnetz sollte an diesen Stellen eine si-
chere Querung fur Radfahrer ermdglicht werden.

Daruber hinaus sollten im Rahmen der Umsetzung des Zukunfts-

netzes auch bestehenden Querungssituationen im Bestandsnetz

thematisiert werden. Insbesondere im Hauptnetz ist dem Faktor

der Sicherheit eine hohe Bedeutung zuzuschreiben. Daher sollten

Querungshilfen an relevanten Netzabschnitten integriert werden

Handlungsschritte: 1. Konkretisierung der Netz- und Knotenpunktplanung

Prufung des Bedarfes an Querungshilfen

Voruberlegungen hinsichtlich geeigneter Querungshilfen

Beteiligung relevanter Akteure

Klarung von Zustandigkeiten und der Baulast

Planung der Umsetzung (Zustandigkeiten und Finanzierung)

Angebotsakquise bzw. Ausschreibungsverfahren der Bauleis-

tungen (bei Uberschreitung des geltenden Schwellenwertes

fur offentliche Auftraggeber — siehe GWB-Vergaberecht)

8. Durchfiihrung der baulichen Mal3hahmen

9. regelméaRige Wartung und Instandhaltung (siehe B11)

Verantwortung: = Gemeinde Isernhagen (Baulasttrager auf Gemeindestral3en)

= Region Hannover (Baulasttrager auf Kreisstraf3en)

= Landesbehérde fur StraRenbau und Verkehr (Baulasttrager
auf Landes- und Bundesstral3en)

No oM DN

161



D energielenker

Die Berater

MalRnahmenkatalog

Akteure = Gemeinde Isernhagen

= Region Hannover

= Landesbehdrde fur StraRenbau und Verkehr

= Bauunternehmen

= Grundstiucks-/Flacheneigentimer

= Polizei

= Ordnungsamt

= Verkehrsschau

Finanzierungs- und For- | = Eigenmittel des zustandigen Baulasttragers

dermaglichkeiten = Land Niedersachsen: Niedersachsisches StraRengesetz
(NStrG) [nur auf Landstra3en anwendbar]

= Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI): Radwege an Bundesstral3en in der Baulast des Lan-
des [nur auf BundesstraRen anwendbar]

= Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Si-
cherheit (BMU): Forderung von Klimaschutzprojekten im kom-
munalen Umfeld (Kommunalrichtlinie) im Rahmen der Natio-
nalen Klimaschutzinitiative

= Ministerium fir Ernéhrung, Landwirtschaft und Verbraucher-
schutz: Richtlinie Gber die Gewéahrung von Zuwendungen zur

Forderung der integrierten landlichen Entwicklung (ZILE)

Umsetzungshorizont:

Laufzeit: abhangig von der Art der zu errichtenden Querungshilfe
min. 12 Monate

Umsetzungszeitraum: abhangig von der Prioritat des jeweils betreffenden Streckenab-
schnittes (vgl. Kapitel 6)

Umsetzungskosten: = Errichtung einer Radfahreriberfuhrt (StralRenmarkierung):

70 € pro m221

= Errichtung einer Mittelinsel (ochne Fahrbahnverbreiterung):
ca. 10.000 €22

= Errichtung einer Mittelinsel (inkl. Fahrbahnverbreiterung):
ca. 20.000 €%

= Errichtung eines Zebrastreifens:
ca. 30.000 € (zzgl. Beleuchtung)?*

= Errichtung einer Lichtsignalanlage:
- bei vorhandener Stromversorgung: 25.000 €
- bei nicht vorhandener Stromversorgung: 25.000 € zzgl.

100.000 pro km Stromversorgung?®
= Beleuchtung: 3.000 — 4.000 € pro Lichtpunkt (siehe B10)

2l ygl. BMVIT 2017: 23

22 Quielle: personliche Gesprache mit Planungsakteuren
23 Quielle: personliche Gesprache mit Planungsakteuren
24 Quelle: personliche Gesprache mit Planungsakteuren
25 Quelle: personliche Gesprache mit Planungsakteuren
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Fahrradabstellanlagen

Handlungsfeld: Ergénzende MalRnahme zum Zukunftsnetz
Zielgruppe: Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde Isernhagen
Leitziel: Allgemeine Radverkehrsférderung,

Reduzierung der THG-Emissionen und des Endenergieverbrauchs aus
dem MIV durch eine gezielte Forderung des Radverkehrs

Beschreibung:

Geeignete Fahrradabstellanlagen kénnen sich insbesondere auf die alltédgliche Nutzung des
Radverkehrs positiv auswirken. Die Mdglichkeit ein Fahrrad diebstahl- und witterungsgeschuitzt
unterzubringen, tragt zu einer erhéhten Qualitat des Radverkehrs bei. So werden Nutzungsbar-
rieren abgebaut und Anreize geschaffen, alltdgliche Wege mit dem Rad zu bestreiten. An rele-
vanten Standorten im Gemeindegebiet ist daher ein bedarfsgerechtes Angebot an Fahrradab-
stellanlagen zur Verfliigung zu stellen. Wichtige Kriterien bei der Planung und Errichtung von
Fahrradabstellanlagen sind:

= der Diebstahlschutz,

= der Vandalismusschutz,

= der Witterungsschutz und

= die Verfugbarkeit alternativer Angebote (z. B. Ladeinfrastruktur)
Bezug zum Zukunfts- Im Rahmen der Potenzialanalyse (vgl. Kapitel 4.2.2) hat eine Be-
netz wertung der Abstellmdglichkeiten an relevanten Standorten im
Gemeindegebiet stattgefunden. Auf Grundlage der Analyse wur-
den entsprechende Bedarfe zur Ausweitung bzw. Verbesserung
des Angebotes dargestellt.
Vor dem Hintergrund einer steigenden Nutzung von E-Bikes und
Pedelecs sind zusétzliche Uberlegungen anzustellen, ob an prag-
nanten Standorten (z. B. Bahnhof oder Stadtbahnhaltestellen)
auch eine Errichtung von sicheren Fahrradboxen mdglich ist.

Handlungsschritte: 1. Konkretisierung des Bedarfes an Abstellanlagen

2. Beteiligung relevanter Akteure (v. a. Betreiber betreffender
Einrichtungen)

3. Klarung von Zusténdigkeiten

Festlegung der zu errichtenden Abstellanlagentypen

5. Uberlegungen zur Integration weiterer Serviceangebote (Lad-
einfrastruktur)

6. Planung und Durchfiihrung der baulichen Malinahmen

7. regelmafige Wartung und Instandhaltung (siehe B9)

Verantwortung: = Gemeinde Isernhagen

= Betreiber des OPNV und SPNV

= Einzelh&ndler und Geschéftsinhaber

Akteure = Gemeinde Isernhagen

= Region Hannover

=  Grundstiicks-/Flacheneigentiimer

=  OPNV-/SPNV-Betreiber

= Einzelhandler

= Geschéftsinhaber

E
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Finanzierungs- und For- | = Eigenmittel

dermaglichkeiten = Land Niedersachsen: Gesetz iiber Zuwendungen des Landes
zur Verbesserung der Verkehrsverhéaltnisse in den Gemein-
den (Niedersachsisches Gemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setz - NGVFG)

= Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Si-
cherheit (BMU): Forderung von Klimaschutzprojekten im kom-
munalen Umfeld (Kommunalrichtlinie) im Rahmen der Natio-
nalen Klimaschutzinitiative

= Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Si-
cherheit (BMU): Bike+Ride-Offensive
[Forderung von Abstellanlagen an Bahnhofen]

= Niederséchsisches Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Ver-
kehr: Bestimmungen Uber die Gewéahrung von Zuwendungen
fur die Beschaffung von Ladegeréten fur Elektrofahrradern
und Elektroautos an P+R-Anlagen und B+R-Anlagen an
OPNV-Stationen in Niedersachsen
[Errichtung von Ladeinfrastruktur]

= Tausend-Bugel-Programm der Region Hannover

Umsetzungshorizont:

Laufzeit: abhéngig von der Art und dem Umfang der zu errichtenden Ab-
stellanlagen
min. 6 Monate

Umsetzungszeitraum: kurz- bis mittelfristig

Umsetzungskosten: = Vorderrad-Rahmenhalter:

100 - 180 € pro Stellplatz (zzgl. Montage)?6
= Anlehnbuigel: 70 — 300 € pro Biigel (zzgl. Montage)?”
= Fahrradbox: 500 — 2.500 € pro Stellplatz (zzgl. Montage)?8
= Fahrradbox (inkl. Ladestation):
1.000 — 2.500 € pro Stellplatz (zzgl. Montage)?®
= abschlieBbare SammelschlieRanlage: nicht abschétzbar

26 ygl. BMVIT 2017: 29
27 vgl. BMVIT 2017: 29
28 vgl. BMVIT 2017: 31
29 vgl. BMVIT 2017: 31
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Beleuchtung von Radwegen

Handlungsfeld: Ergénzende MalRnahme zum Zukunftsnetz
Zielgruppe: Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde Isernhagen
Leitziel: Allgemeine Radverkehrsférderung,

Reduzierung der THG-Emissionen und des Endenergieverbrauchs aus
dem MIV durch eine gezielte Forderung des Radverkehrs

Beschreibung:

hoht.

Zusétzlich zu baulichen Maflinahmen zur Errichtung des Zukunftsnetzes, sind weiterfihrende
Uberlegungen zur Beleuchtung einzelner Teilabschnitte anzustellen. Unzureichende Lichtver-
haltnisse kénnen zu bestimmten Tageszeiten oder in gewissen Jahreszeiten eine Gefahren-
quelle fiir den Radverkehr darstellen. Hindernisse, Schlaglécher, Baumwurzeln oder andere
Verkehrsteilnehmer kénnen bei unzureichender Beleuchtung nicht erkannt werden. So kénnen
Konfliktsituationen und Unfalle deutlich zunehmen. AuRerdem tragt eine geeignete Beleuch-
tung in spezifischen Bereichen dazu bei, die subjektive Sicherheit flir Radfahrer zu erhéhen.
Auf diese Weise wird der Radverkehrs gefordert und das Sicherheitsempfinden der Nutzer er-

Bezug zum Zukunfts-
netz

Das Zukunftsnetz soll eine sichere Infrastruktur fir Radfahrer in
der Gemeinde Isernhagen zur Verfligung stellen und zur Nutzung
des Radverkehres motivieren. In diesem Zusammenhang kann
eine geeignete Beleuchtung den Faktor Sicherheit an besonders
relevanten Streckenabschnitten erhdhen. Zusétzlich wird so eine
ganzjahrige Nutzung des Radverkehrsnetzes ermdglicht.

Handlungsschritte:

1.
2.

w

Prufung der Beleuchtungssituation im gesamten Zukunftsnetz
Beteiligung relevanter Akteure (v. a. Polizei, Ordnungsamt,
Birgerschaft, etc.)

Klarung der Baulast und Zustandigkeit

Integration der Errichtung von Beleuchtungsquellen in die
Durchfiihrung zukiinftiger baulicher Maldhahmen

Verantwortung: = Gemeinde Isernhagen (Baulasttrager auf GemeindestralRen)
= Region Hannover (Baulasttrager auf Kreisstraf3en)
= Landesbehorde fir StraRenbau und Verkehr (Baulasttrager
auf Landes- und Bundesstral3en)
Akteure = Gemeinde Isernhagen

Region Hannover

Landesbehorde flur StralRenbau und Verkehr
Bauunternehmen

Polizei

Ordnungsamt

Birgerschaft

Finanzierungs- und For-
dermdoglichkeiten

Eigenmittel

Bundesministerium far Umwelt, Naturschutz und nukleare Si-
cherheit (BMU): Forderung von Klimaschutzprojekten im kom-
munalen Umfeld (Kommunalrichtlinie) im Rahmen der Natio-
nalen Klimaschutzinitiative
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Umsetzungshorizont:

Laufzeit:

min. 6 Monate

Umsetzungszeitraum:

im Rahmen baulicher Infrastrukturmafnahmen oder als Nachris-
tung

Umsetzungskosten:

= Beleuchtungseinrichtung (LED):
3.000 — 4.000 € pro Beleuchtungspunkt©

30 vgl. BMVIT 2017: 21
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Wartung und Instandhaltung

Handlungsfeld: Ergénzende MalRnahme zum Zukunftsnetz
Zielgruppe: Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde Isernhagen
Leitziel: Allgemeine Radverkehrsférderung,

Reduzierung der THG-Emissionen und des Endenergieverbrauchs aus
dem MIV durch eine gezielte Forderung des Radverkehrs

Beschreibung:

Zur Aufrechterhaltung der Qualitat baulicher Anlagen des Radverkehrs sind kontinuierliche
Wartungs- und Instandhaltungsmafnahmen durchzufuhren. Auf diese Weise kann eine hohe
Nutzungsqualitat gewahrleistet werden und Einschrankungen durch eine dauerhafte Be- und
Abnutzung werden verhindert.

Bezug zum Zukunfts-
netz

Das Zukunftsnetz fur den Radverkehr in der Gemeinde Isernha-
gen verfolgt die Zielsetzung eine attraktive und nutzerfreundliche

Infrastruktur fir Radfahrer zur Verfligung zu stellen. Die verschie-

denen baulichen Anlagen erfordern einen dauerhaften Wartungs-
und Instandhaltungsaufwand, der u. a. durch folgende Einfllisse
entstehen kann:
=  Abnutzung der Fahrbahnoberflachen (Beseitigung von
entstehenden Schaden/Mangeln)
= Witterungseinflisse (Reinigungsarbeiten, Winterdienst,
Laubarbeiten, etc.)
= Einflisse durch Begleitgriin (z. B. Entfernung Uberhan-
gender Aste usw.)

Handlungsschritte:

1. Kontinuierliche Prifung der Zustande vorhandener Radwege-

verbindungen

2. Klarung der Zusténdigkeit fur die Durchfiihrung von Wartungs-

und Instandhaltungsmal3nahmen

3. Durchfiihrung bzw. Beauftragung von Wartungs- und Instand-

haltungsarbeiten

= Gemeinde Isernhagen (Baulasttrager auf Gemeindestraf3en)

Verantwortung:
= Region Hannover (Baulasttrager auf Kreisstraf3en)
= Landesbehorde fir StraRenbau und Verkehr (Baulasttrager
auf Landes- und Bundesstral3en)
= Standortspezifische Eigentimer (z. B. Einzelh&ndler, Deut-
sche Bahn, etc.)
Akteure = Gemeinde Isernhagen

= Region Hannover

= Landesbehorde fir StraRenbau und Verkehr
= Bauunternehmen

= Polizei

=  Ordnungsamt

= Birgerschaft

= Eigentimer

Finanzierungs- und For-
dermdglichkeiten

= Eigenmittel des zustandigen Baulasttragers
= Umlage: evtl. iber kommunale Stralenreinigungs- und Win-
terdienstgebihr
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Laufzeit: dauerhaft
Umsetzungszeitraum: unmittelbar
Umsetzungskosten: = Ausbesserung von Mangeln (siehe B4)
= StralBenreinigung: nicht abschéatzbar
= Winterdienst: ca. 850 — 3.000 € pro km im Jahr3?
= Begleitgriinpflege: nicht abschatzbar
7.2 flankierende Mal3hahmen

Neben der Durchfihrung von baulichen MalRnhahmen zur Errichtung und Instandhaltung des
Zukunftsnetzes konnen flankierende Mafinahmen einen wesentlichen Beitrag zu einer aktiven
und erfolgreichen Radverkehrsférderung leisten. Im Rahmen des projektbegleitenden Beteili-
gungsprozesses wurde immer wieder betont, dass die reine Errichtung von Radverkehrsinfra-
struktur zur bedarfsgerechten Radverkehrsférderung nicht ausreicht. Insbesondere einer akti-
ven Offentlichkeitsarbeit und einem dauerhaften Kommunikationsprozess werden gro3e Po-
tenziale zugeschrieben, um die Nutzung des Radverkehrs in der Gemeinde dauerhaft und
nachhaltig erhthen zu kdnnen. Folglich werden Moglichkeiten fur flankierende MafRnahmen
dargestellt, die ergénzend zur baulichen Umsetzung des Zukunftsnetzes einen positiven Effekt
auf die Entwicklung des Radverkehrs in Isernhagen haben kdnnen.

3l vgl. BMVIT 2017: 25
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Arbeitsgruppe

Handlungsfeld: Flankierende MaRhahme
Zielgruppe: Gemeindeverwaltung Isernhagen
Leitziel: Allgemeine Radverkehrsférderung,

Reduzierung der THG-Emissionen und des Endenergieverbrauchs aus
dem MIV durch eine gezielte Forderung des Radverkehrs

Beschreibung:

Eine Arbeitsgruppe innerhalb der Gemeindeverwaltung kann dazu beitragen, die im Radver-
kehrskonzept ermittelten Potenziale méglichst effektiv umzusetzen und eine aktive Radver-
kehrsfoérderung als dauerhafte Thematik in der kommunalen Praxis zu etablieren. Hier eignet
sich insbesondere eine Fortfihrung der bereits im Rahmen der Konzepterstellung gegriindeten
Arbeitsgruppen. Dabei sollten Vertreter aus allen relevanten Bereichen der Kommunalverwal-
tung sowie externe Akteure (z. B. Region Hannover, Interessensvertretern, Polizei) vertreten
sein, welche die Umsetzung des Zukunftsnetzes und der formulierten Handlungsempfehlungen
bearbeiten.

Neben der fortlaufenden Fortfiihrung der angestoRenen Ansatze zur Radverkehrsférderung
kann die Arbeitsgruppe auch mit Controlling-Aufgaben hinsichtlich der Umsetzung des Radver-
kehrskonzeptes vertraut werden.

Handlungsschritte: 1. FortfUhrung der Arbeitsgruppe (regelmafige Treffen)

2. Betreuung der Umsetzung des Radverkehrskonzeptes

3. fortlaufende Offentlichkeitsarbeit
4

Controlling
Verantwortung: = Gemeinde Isernhagen
Akteure = Gemeinde Isernhagen
= Region Hannover
= Polizei

= umliegende Kommunen
=  Ordnungsamt
= Interessensvertreter

Finanzierungs- und For-
dermdglichkeiten

Umsetzungshorizont:

= Eigenmittel

Laufzeit: dauerhaft
Umsetzungszeitraum: unmittelbar
Umsetzungskosten: = Personalkosten: 0,25 Tage / Woche

= Offentlichkeitsarbeit: 500 €

Prioritat ‘Q(‘;\()\(
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Durchfihrung von Aktionstagen

Handlungsfeld: Flankierende MaRhahme
Zielgruppe: Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde Isernhagen
Leitziel: Allgemeine Radverkehrsférderung,

Reduzierung der THG-Emissionen und des Endenergieverbrauchs aus
dem MIV durch eine gezielte Forderung des Radverkehrs

Beschreibung:

Zur dauerhaften gesellschaftlichen Verankerung des Radverkehrs in der Gemeinde Isernhagen
konnen Aktionstage durchgefuihrt werden, die verschiedene Themen rund um den Radverkehr

behandeln. Auf diese Weise lassen sich die Vorteile und Méglichkeiten des Radverkehrs 6f-
fentlichkeitswirksam kommunizieren. Ein besonderes Augenmerk kénnte dabei auf die Aspekte
des Klimaschutzes und des umweltfreundlichen Mobilitatsverhaltens gelegt werden. Dabei geht
es darum, die Birgerinnen und Birger fir diese Themen zu sensibilisieren und die Folgen des

eigenen Handelns deutlich zu machen. In diesem Zusammenhang soll auch der Radverkehr
als fester Bestandteil des Umweltverbundes in den Vordergrund gertickt werden.

Mdgliche Themen fur Aktionstage zum Thema Radverkehr kdnnten sein:
= klimafreundlich mobil: Radverkehr in der Gemeinde Isernhagen
= Radverkehr 2.0: E-Bikes und Pedelecs hautnah (inkl. Probefahrten)
= sicheres Radfahren in Isernhagen (inkl. Radfahrtraining)

Handlungsschritte:

Planung von Aktionstagen innerhalb der Arbeitsgruppe
(siehe F1)

Beteiligung relevanter Akteure (ADFC, Zweiradhéndler, Re-
gion Hannover, Polizei, etc.)

optional: Suche nach Sponsoren

Organisation und Bewerbung

Durchfiihrung

Verantwortung:

Gemeinde Isernhagen

Akteure

Gemeinde Isernhagen
Region Hannover
Polizei

umliegende Kommunen
Ordnungsamt
Interessensvertreter
Birgerschaft

Finanzierungs- und For-
dermdglichkeiten

Eigenmittel
Sponsorenmittels

Umsetzungshorizont:

Laufzeit: kontinuierlich

Umsetzungszeitraum: unmittelbar

Umsetzungskosten: = Personalkosten: 0,5 Tage / Woche
= Offentlichkeitsarbeit: 800 €

Prioritat )\()\(‘)\(
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Durchfihrung von Schul-Aktionskampagnen

Handlungsfeld: Flankierende MaRhahme
Zielgruppe: Schulerinnen und Schiler, Lehrer
Leitziel: Allgemeine Radverkehrsférderung,

Reduzierung der THG-Emissionen und des Endenergieverbrauchs aus
dem MIV durch eine gezielte Forderung des Radverkehrs

Beschreibung:

Im Rahmen der Mobilitéatserziehung kann eine Aktionskampagne an den Schulen der Ge-
meinde Isernhagen dazu beitragen, die Schilerinnen und Schiuler fur das Thema Radverkehr
zu begeistern. Ziel die Malinahme soll es sein, Kinder und Jugendliche in ihrer selbstandigen
Mobilitét zu starken und den Anteil des Radverkehrs im Schulverkehr zu erhdéhen. Zahlreiche
Kommunen haben wiederkehrend das Problem der ,Elterntaxis“ zu beklagen und suchen nach
klimafreundlichen Alternativen. Die Gemeinde Isernhagen kann im Rahmen einer aktiven Rad-
verkehrsférderung die Handlungsmaoglichkeiten in diesem Umfeld erproben und gemeinsam
mit den Schuilerinnen und Schilern geeignete Rahmenbedingungen erarbeiten.

Die Durchfihrung eines Wettbhewerbes kann die Motivation der Schilerinnen und Schuler zur
Mitarbeit an der Kampagne erhéhen. Geeignete Vorschlage kdnnten sein:
= Gestaltungswettbewerb: Radfahr-Maskottchen fur die Gemeinde Isernhagen
(anschlieRende Verwendung im Rahmen o6ffentlichkeitswirksamer Mal3hahmen)
= Gestaltungswettbewerb: Entwurf eines Graffitis zum Thema Radverkehr (Erstellung an
einer 6ffentlichkeitswirksamen Stelle im Gemeindegebiet durch den Gewinner)
Handlungsschritte: 1. Planung von Aktionskampagnen innerhalb der Arbeitsgruppe
(siehe F1)
Beteiligung relevanter Akteure (Schulen)
optional: Suche nach Sponsoren
Organisation und Bewerbung
Durchfuhrung
Siegerehrung
Umsetzung des Gewinner-Entwurfes
Gemeinde Isernhagen

No oaMwDN

Verantwortung: = Schulen
Akteure = Gemeinde Isernhagen
= Schulen

= Sponsoren

= Jugendvereine

* Interessensvertreter
Finanzierungs- und For- | = Eigenmittel

derméglichkeiten = Sponsorenmittels

Laufzeit: 12 Monate

Umsetzungszeitraum: unmittelbar

Umsetzungskosten: = Personalkosten: 0,5 Tage / Woche

= Offentlichkeitsarbeit: 800 €

Prioritat ‘Q(‘;\()\(
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Teilnahme an der Aktion Stadtradeln

Handlungsfeld: Flankierende MaRhahme

Zielgruppe: Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde Isernhagen, Pendler, Un-
ternehmen und Betriebe, Vereine, Interessensgruppen, Schilerinnen und
Schuler

Leitziel: Allgemeine Radverkehrsférderung,

Reduzierung der THG-Emissionen und des Endenergieverbrauchs aus
dem MIV durch eine gezielte Forderung des Radverkehrs

Beschreibung:

Das Klima-Bindnis veranstaltet jahrlich die Aktion ,Stadtradeln — Radeln fiir ein gutes Klima*“,
die im Rahmen eines begrenzten Zeitraumes dazu fuhrt, dass der Radverkehr verstarkt ge-
nutzt wird. Auf diese Weise werden vor allem Nutzergruppen wie Pendlern die Mdglichkeiten
und Vorteile des Radfahrens deutlich gemacht. Wahrend der 21-tagigen Laufzeit sollen die
Teilnehmer so viele Fahrrad-Kilometer sammeln wie moglich. Innerhalb jeder Kommune wird
eine Rangliste am Ende der Kampagne 6ffentlich gemacht und ein ,Stadtradelstar” benannt.
So erhalten die Teilnehmer durch die simulierten Wettbewerbsbedingungen eine Motivation,
maoglichst viele Wege mit dem Fahrrad zu bestreiten. Dabei wird neben finanziellen Einsparun-
gen auch der 6kologische Vorteil des Radverkehrs verdeutlicht. Als Folgewirkung ist es mog-
lich, dass Teilnehmer die Vorteile des Radverkehrs erkennen und Uber die Laufzeit des Stadt-
radelns hinaus verstarkt den Radverkehr nutzen.

= Parallel zur Aktion erhalten Teilnehmer die Mdglichkeit, Anregungen zur Qualitat der
Radwege via App oder Internet-Browser an die Kommune zu richten (Meldeplattform
RADar!)

Die Gemeinde Isernhagen beteiligt sich bereits an der Aktion Stadtradeln. Die Teilnahme sollte
jedoch offentlichkeitswirksam in die Bevolkerung getragen werden. Durch eine breite Offent-
lichkeitsarbeit konnen steigende Teilnehmerzahlen generiert werden.

Handlungsschritte: 1. Bewerbung der Aktion Stadtradeln durch die Arbeitsgruppe
2. aktive Offentlichkeitsarbeit vor und wahrend des Aktionszeit-
raums
3. Auswertung der erfassten Anregungen Uber die Meldeplatt-
form
_ = Gemeinde Isernhagen
Verantwortung: = ADEC
Akteure = Gemeinde Isernhagen
= Schulen
= Vereine

= Interessensgruppen
= Unternehmen und Betriebe

Finanzierungs- und For-
dermdoglichkeiten

Umsetzungshorizont:

= Eigenmittel

Laufzeit: 6 Monate
Umsetzungszeitraum: unmittelbar
Umsetzungskosten: = Personalkosten: 0,25 Tage / Woche

= Offentlichkeitsarbeit: 400 €

Prioritat )\()\()\(
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Entwicklung einer online-Meldeplattform

Handlungsfeld: Flankierende MaRhahme
Zielgruppe: Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde Isernhagen
Leitziel: Allgemeine Radverkehrsférderung,

Reduzierung der THG-Emissionen und des Endenergieverbrauchs aus
dem MIV durch eine gezielte Forderung des Radverkehrs

Beschreibung:

Zur fortlaufenden Uberpriifung der Qualitat der Radverkehrsinfrastruktur ist eine online-Melde-
plattform zu entwickeln, auf der Birgerinnen und Biirger vorhandene Schaden oder Mangel
melden kénnen. Auf diese Weise lassen sich Defizite schnell erkennen und beheben, sodass
die Qualitat des Radverkehrsnetzes aufrechterhalten werden kann.

Die Meldeplattform lasst sich zum einen auf der Homepage der Gemeinde Isernhagen integrie-
ren. Dabei kann die Ausfihrung von einem einfachen Meldeformular zur Beschreibung des er-
kannten Defizites bis hin zu einer virtuellen Karte reichen, auf der eine Anmerkungen raumlich
verortet wird. Zum anderen l&asst sich mit erhéhtem Aufwand auch eine App entwickeln, die
eine mobile Erfassung der Mangel durch die Burgerinnen und Burger ermdglicht. Neben einer
GPS-Funktion kann dabei beispielsweise auch das Hochladen eines Bildes ermdglicht werden,
auf dem das Defizit dargestellt wird.

Handlungsschritte: 1. Prufung der Umsetzungsmdoglichkeiten im Rahmen der Ar-
beitsgruppe
2. optional: Entwicklung der IT-Infrastruktur (Homepage oder
App)

3. Bewerbung der Meldeplattform
4. Auswertung der Anregungen
5. regelmafige Wartung der Plattform

Verantwortung: = Gemeinde Isernhagen

Akteure = Gemeinde Isernhagen

= optional: Softwareunternehmen

= Region Hannover

= umliegende Kommunen

Finanzierungs- und For- | = Eigenmittel

derméglichkeiten = Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMV1): Forderrichtlinie ,Mobilitatsfons® (mFUND)

Umsetzungshorizont:

Laufzeit: abhangig von der Umsetzungsform
mindestens 12 Monate

Umsetzungszeitraum: mittel- bis langfristig

Umsetzungskosten: = Personalkosten: 0,25 Tage / Woche

= Offentlichkeitsarbeit: 800 €

Prioritat )\(
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Fortfithrung der Offentlichkeitsarbeit auf der Homepage der Gemeinde

Handlungsfeld: Flankierende MaRhahme
Zielgruppe: Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde Isernhagen
Leitziel: Allgemeine Radverkehrsférderung,

Reduzierung der THG-Emissionen und des Endenergieverbrauchs aus
dem MIV durch eine gezielte Forderung des Radverkehrs

Beschreibung:

leistet.

= etc.

Im Rahmen der Konzepterstellung wurde ein eigener Bereich fur das Radverkehrskonzept auf
der Homepage der Gemeinde Isernhagen eingerichtet. Diese Rubrik konnte tber die Projekt-
laufzeit fortgefiihrt und mit aktuellen Informationen zum Thema Radverkehr, Beratungsangebo-
ten fir diverse Nutzergruppen und Vermittlungsleistungen (z. B. Zweiradhandler) angereichert
werden. Auf diese Weise wird der transparente Informationsfluss in die Gesellschaft gewahr-

Weitere Elemente, welche tber die Homepage vermittelt werden kdnnen sind:
= Radfahr- und Radroutenkarten (siehe F7)
= private/betriebliche Fordermdglichkeiten
= Hinweise zu Aktionen und Veranstaltungen
=  Fortschritte bei der Umsetzung des Radverkehrskonzeptes
= Mitteilungen aus der Arbeitsgruppe

Handlungsschritte:

1. Klarung der Zustandigkeit fur den fortlaufenden Betrieb der
Homepage

2. Erstellung von Infomaterialien und Texten

3. Entwicklung von Beratungsangeboten (z. B. Leitfaden fir den
Kauf von Fahrradern)

4. Zusammenstellung von Vermittlungsleistungen (z. B. Zweirad-
handler, Vereine, etc.)

5. fortlaufende Aktualisierung der Informationen und Angeboten

Verantwortung:

= Gemeinde Isernhagen

Akteure

= Gemeinde Isernhagen
= Blurgerschaft

Finanzierungs- und For-
dermdglichkeiten

= Eigenmittel

Umsetzungshorizont:

Laufzeit: dauerhaft

Umsetzungszeitraum: unmittelbar

Umsetzungskosten: = Personalkosten: 0,25 Tage / Woche
Prioritat )\(‘Q(
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Erstellung einer (digitalen) Radfahrerkarte

Handlungsfeld: Flankierende MaRhahme
Zielgruppe: Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde Isernhagen
Leitziel: Allgemeine Radverkehrsférderung,

Reduzierung der THG-Emissionen und des Endenergieverbrauchs aus
dem MIV durch eine gezielte Forderung des Radverkehrs

Beschreibung:

Das Zukunftsnetz der Gemeinde Isernhagen und die damit verbundenen Mdglichkeiten des
Radverkehrs sollten entsprechend beworben und kommuniziert werden. Um potenziellen Rad-
fahrern (sowohl Alltagsradfahrer, als auch Touristen) die Wegefiihrung und Routenplanung zu
vereinfachen, kdnnen Radfahrkarten ein wirkungsvolles Instrument sein. Diese bilden das Rad-
routennetz bzw. die verschiedenen Netze ab und visualisieren die verschiedenen Verbindungs-
moglichkeiten innerhalb der Gemeinde sowie in umliegende Kommunen. Angepasst an die ent-
sprechenden Zielgruppen kénnen auch spezifische Routen (bspw. touristische Radrouten) ge-
sondert aufgefiihrt werden. Zusétzlich lassen sich Verbindungsméglichkeiten an den OPNV,
Ausflugstipps und weitere Informationen unterbringen.

Bei der Erstellung kénnen die im Konzept erarbeiteten Kartengrundlagen aufgegriffen und ver-
arbeitet werden. Zur Vermittlung der Radfahrkarten sind vor allem die Homepage der Ge-
meinde Isernhagen und touristische Einrichtungen zu empfehlen.

Zur Einbindung moderner Informations- und Kommunikationstechnologien ist ebenfalls die Nut-
zung einer Radfahrer-App zu empfehlen. Dort kdnnen Radfahrtkarten eingebunden und durch
einen Routenplanungsassistent erganzt werden. Auf diese Weise lassen sich durch eine einfa-
che Eingabe des Start- und Zielortes geeignete Radrouten identifizieren.

Die Region Hannover baut aktuelle eine App zur Vermittlung von Radverkehrsrouten auf (Bike

Citizens). Daher ware eine Integration des Isernhagener Radroutennetzes in diese App zu

empfehlen und stellt eine kostengiinstige Umsetzungsmaoglichkeit dar.

Handlungsschritte: 6. Zusammenstellung der entwickelten Kartenmaterialien

7. Einbindung auf der Homepage der Gemeinde Isernhagen

8. Anfertigung von Radfahrkarten

9. Abstimmung mit der Region Hannover zur Einbindung des I-
sernhagener Radroutennetzes in die Regions-App

= Gemeinde Isernhagen

= Region Hannover

Akteure = Gemeinde Isernhagen

= Region Hannover

Verantwortung:

Finanzierungs- und For-
dermdoglichkeiten

Umsetzungshorizont:

=  Eigenmittel

Laufzeit: dauerhaft

Umsetzungszeitraum: unmittelbar

Umsetzungskosten: = Personalkosten: 0,1 Tage / Woche
= Druck: 0,20 — 0,80 € pro Exemplars2

Prioritat \7:?‘?:?

82 vgl. BMVIT 2017: 43
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Ernennung eines Radverkehrsbotschafters

Handlungsfeld: Flankierende MaRhahme
Zielgruppe: Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde Isernhagen
Leitziel: Allgemeine Radverkehrsférderung,

Reduzierung der THG-Emissionen und des Endenergieverbrauchs aus
dem MIV durch eine gezielte Forderung des Radverkehrs

Beschreibung:

Die Ernennungen eines ehrenamtlichen Fahrradbotschafters tragt zur Identifikation mit dem
Radverkehr und 6ffentlichkeitswirksamen Darstellung des Verkehrsmittels bei. Im Rahmen 6f-
fentlicher Veranstaltungen kann sie/er den Stellenwert des Radverkehrs in der Gemeinde ver-
treten und als Ansprechpartner fur sdmtliche radverkehrsbezogenen Fragen fungieren.

Durch Einbindung des Radverkehrsbotschafters in die Planungen der Gemeindeverwaltung
kénnen Anregungen und Wiinsche aus der Burgerschaft schneller ihren Weg in die Verwaltung
finden.

Handlungsschritte: 1. Suche nach geeigneten Personen im Rahmen des Arbeits-
kreises
2. Festlegung der Aufgaben und Handlungsfelder des Fahrrad-
botschafters

3. Benennung des Botschafters
4. Kontinuierliche Rucksprache und Einbindung des Botschaf-
ters in die Gemeindeverwaltung

Verantwortung: = Gemeinde Isernhagen
Akteure = Gemeinde Isernhagen
= Blurgerschaft
= ADFC

Finanzierungs- und For-
dermdoglichkeiten

Umsetzungshorizont:

=  Eigenmittel

Laufzeit: dauerhaft
Umsetzungszeitraum: unmittelbar
Umsetzungskosten:

Prioritat ‘;\(‘;\(
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Vorbildfunktion der Gemeindeverwaltung Isernhagen

Handlungsfeld: Flankierende MaRhahme
Zielgruppe: Mitarbeiter der Gemeindeverwaltung
Leitziel: Allgemeine Radverkehrsférderung,

Reduzierung der THG-Emissionen und des Endenergieverbrauchs aus
dem MIV durch eine gezielte Forderung des Radverkehrs

Beschreibung:

Die Gemeindeverwaltung kann eine Vorbildfunktion fur die Férderung des Radverkehrs und
eine umweltfreundliche Mobilitatsentwicklung einnehmen. Im Rahmen der Forderung des Rad-
verkehrs im Gemeindegebiet sind Méglichkeiten fir kommunale Mitarbeiter zu schaffen, um
beispielsweise bei Dienstfahrten auf die Nutzung eines Pkw zu verzichten. Die Anschaffung
von Dienstfahradern kann eine solche Mdglichkeit bieten. Dabei ist insbesondere die Bereit-
stellung von E-Bikes zu empfehlen.

Daruber hinaus sind geeignete Abstellanlagen fur Mitarbeiter der Stadtverwaltung bereitzustel-
len. Dies kann die Nutzung des Radverkehrs zusatzlich fordern.

Handlungsschritte: 1. Analyse der Einsatzmoglichkeiten von Dienstfahrréadern
2. Angebotsakquise

3. Anschaffung der Dienstfahrrader

4. dauerhafte Vermittlungs- und Wartungsarbeiten

Verantwortung: = Gemeinde Isernhagen

Akteure = Gemeinde Isernhagen

= Zweiradhandler

Finanzierungs- und For- | = Eigenmittel

dermaglichkeiten = Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle (BAFA): Klein-
serien Klimaschutzprodukte.

[Forderung von Schwerlastenfahrradern]

Umsetzungshorizont:

Laufzeit: dauerhaft
Umsetzungszeitraum: mittel- bis langfristig
Umsetzungskosten: = Anschaffung E-Bike: ab ca.1.500 € pro Fahrrad

= Anschaffung Elektro-Lastenrad: ab ca. 3.000 € pro Lastenrad

Prioritat oy
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Errichtung von Dauerzéhlstellen fur den Radverkehr

Handlungsfeld: Flankierende MaRhahme
Zielgruppe: Mitarbeiter der Gemeindeverwaltung
Leitziel: Allgemeine Radverkehrsférderung,

Reduzierung der THG-Emissionen und des Endenergieverbrauchs aus
dem MIV durch eine gezielte Férderung des Radverkehrs

Beschreibung:

Die kontinuierliche Uberpriifung von MaRnahmenwirkungen stellt neben der Umsetzung einen
wesentlichen Schwerpunkt fur die Folgezeit der Konzepterstellung dar. Ziel ist es, die aus dem
Radverkehrskonzept hervorgegangenen MaRnahmen mdoglichst schnell umzusetzen und auf
diese Weise zielgerichtete Forderung des Radverkehrs in der Gemeinde Isernhagen zu etab-
lieren. Dabei sind periodische Uberpriifungen der Wirkung einzelner MaRnahmen notwendig.
Geht es um die generelle Nutzung des Radverkehrs, kann die Errichtung von Dauerzéhlstellen
wichtige Hinweise liefern, ob der Radverkehr von der Bevélkerung zukinftig starker genutzt
wird. RegelmaRige Auswertungen der Radfahrerzahlen geben Aufschluss Uber die Frequentie-
rung wichtiger Punkte im Zukunftsnetz und lassen Aussagen zur Wirkungskraft der Radver-
kehrsférderung zu.

Handlungsschritte: 1. Identifikation von Knotenpunkten und relevanten Standorten
fur die Errichtung von Dauerzahistellen

2. Errichtung der Zahlstellen

3. kontinuierliche Auswertung der erfassten Daten

4. Berlcksichtigung der Daten im Rahmen kiinftiger Controlling-
Maflinahmen (vgl. Kapitel 8.1)

Verantwortung: = Gemeinde Isernhagen

Akteure = Gemeinde Isernhagen
= Region Hannover

Finanzierungs- und For-
dermdoglichkeiten

Umsetzungshorizont:

=  Eigenmittel

Laufzeit: dauerhaft

Umsetzungszeitraum: mittel- bis langfristig

Umsetzungskosten: = automatische Radverkehrszahistelle: 2.500 — 8.000 € pro
Z&hlstelle®3

= automatische Radverkehrszéhlstelle (inkl. Anzeigesaule):
8.000 — 20.000 € pro Zahlstelle34

Prioritéat Yoy

33 vgl. BMVIT 2017: 55
34 vgl. BMVIT 2017: 55
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8 Verstetigungsstrategie

Das Radverkehrskonzept der Gemeinde Isernhagen wird im Rahmen der BMU-Klimaschutzi-
nitiative geférdert und setzt sich mit dem Thema Radverkehr vor dem Hintergrund einer klima-
freundlichen Mobilitat auseinander. Dabei ist Klimaschutz als eine freiwillige, fachbereichstiber-
greifende, kommunale Aufgabe zu verstehen, die vor diesem Hintergrund der Unterstiitzung
durch die Verantwortlichen der Gemeindeverwaltung und der Politik bedarf. Den Rahmen fur
einen effektiven Klimaschutz bilden u. a. die Klimaziele und Mal3nahmen des Integrierten Kli-
maschutzkonzeptes der Gemeinde Isernhagen aus dem Jahr 2015 und die politische Veran-
kerung des Themas.

Ein guter Grundstein zur Umsetzung zielorientierter Projekte im Bereich Mobilitat ist innerhalb
der Region durch die zahlreichen Akteure und Akteursnetzwerke (u. a. aus dem Prozess ,Mas-
terplan Stadt und Region Hannover | 100 % fur den Klimaschutz) in der Gemeinde Isernhagen
gelegt, welche sich bereits vor dem Hintergrund des Themas Klimaschutz mit dem Bereich
Mobilitat auseinandergesetzt hat.

Im Rahmen der Aufstellung des Radverkehrskonzeptes ist ein fachbereichsibergreifendes
Projektteam mit Vertreterinnen und Vertretern aus verschiedenen Fachbereichen der Gemein-
deverwaltung gebildet worden. Dieses Team sollte auch wahrend der Umsetzungsphase des
Klimaschutzteilkonzeptes Radverkehr weiterbestehen. Dadurch kann das Thema Radverkehr
verwaltungsintern starker verankert und der Informationsaustausch zum jeweiligen Umset-
zungsstand des Klimaschutzteilkonzeptes effizient in alle Bereiche der Gemeindeverwaltung
reflektiert werden.

Zudem sollte die kommunalpolitische Verankerung durch regelmafiige Berichterstattungen in
den zustandigen Fachausschussen fir Bauen und Verkehr zur Umsetzung des Radverkehrs-
konzeptes sichergestellt werden
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8.1 Controlling

Die Gemeinde Isernhagen sowie die Blrger/innen und weitere Akteure aus der Region haben
im Rahmen der Aufstellung des Radverkehrskonzeptes Ideen und Anregungen in das Konzept
mit eingebracht, die spéater zu MaRhahmen ausgearbeitet wurden. Diese werden nach der an-
schlielenden Umsetzung im Gemeindegebiet zur Férderung des Radverkehrs und zur Substi-
tution des MIV beitragen.

Das Controlling umfasst die Ergebniskontrolle der durchgefuhrten MaRnahmen unter Bertick-
sichtigung der festgestellten Potenziale der Gemeinde Isernhagen. Neben der Feststellung des
Fortschritts in den MalRhahmen ist eine stetige Anpassung an die aktuellen Gegebenheiten
innerhalb der Gemeinde Isernhagen sinnvoll. Dies bedeutet, dass realisierte Projekte bewertet
und analysiert werden und ggfs. verandert, verlangert oder um weitere Projekte erganzt wer-
den. Dabei wird es auch immer wieder darum gehen, der Kommunikation und Zusammenarbeit
der Projektbeteiligten neue Impulse zu geben. Um den Gesamtfortschritt beurteilen zu kénnen,
empfiehlt es sich, in regelméRigen Abstéanden (ca. alle zwei Jahre) eine Prozessevaluierung
durchzufiihren. Dabei sollten nachstehende Fragen gestellt werden, die den Prozessfortschritt
qualitativ bewerten:

Netzwerke: Sind neue Partnerschaften zwischen Akteuren entstanden? Welche Intensitat und
Qualitat haben diese? Wie kann die Zusammenarbeit weiter verbessert werden?

Ergebnis umgesetzter Projekte: Was war ausschlaggebend fur den Erfolg oder Misserfolg
von Malinahmen? Gab es Schwierigkeiten und wie wurden sie gemeistert?

Auswirkungen umgesetzter Projekte: Wurden Nachfolgeinvestitionen ausgeltst? In welcher
Hohe?

Umsetzung und Entscheidungsprozesse: Ist der Umsetzungsprozess effizient und
transparent? Konnen die Arbeitsstrukturen verbessert werden? Wo besteht ein héherer
Beratungsbedarf?

Beteiligung und Einbindung regionaler Akteure: Sind alle relevanten Akteure in
ausreichendem Mafe eingebunden? Konnten weitere (z. B. ehrenamtliche) Akteure
hinzugewonnen werden?

Zielerreichung: Wie sind die Fortschritte bei der Erreichung der Klimaschutzziele bzw. beim
Ausbau des Zielnetzes? Befinden sich Projekte aus verschiedenen Handlungsfeldern bzw.
Zielbereichen in der Umsetzung? Wo besteht Nachholbedarf?

Konzept-Anpassung: Gibt es Trends, die eine Veradnderung erfordern? Haben sich
Rahmenbedingungen geandert, sodass Anpassungen vorgenommen werden missen?

Fur eine quantitative Bewertung werden die Finanzmittel (Eigen- und Fordermittel) fur die
Umsetzung von Projekten sowie ggfs. fur Nachfolgeinvestitionen dargestellt und in Bezug zur
Zielerreichung gesetzt. Eine Fortschreibung der Energie- und THG-Bilanz kann als quantitative
Bewertung angesehen werden, in der die langfristigen Energie- und THG-Reduktionen erfasst
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und bewertet werden. Eine Fortschreibung wird hier in einem Zeitraum von drei bis finf Jahren
empfohlen, da dieses Instrument nur sehr trédge reagiert und gleichzeitig keine oder nur sehr
geringe Rickschlisse auf die genauen Griinde der Veranderung zulasst. Dennoch kénnen mit
Hilfe der Bilanz und der dafiir zu erhebenden Daten Entwicklungstrends fur die gesamte
Gemeinde oder einzelne Sektoren wiedergegeben werden, die auf andere Weise nicht erfasst
werden kénnen.

Allgemeine Erfolgsindikatoren fir jede Mal3nahme

Im Rahmen des Controllings sind fur viele Mal3nahmen teilweise gleichlautende Indikatoren
anzusetzen, die im Folgenden genannt werden. Die Herleitung dieser Indikatoren ist jedoch
auf unterschiedliche Weise zu gewéhrleisten. Diese wird nachfolgend je Mal3hahme darge-
stellt.

THG-Einsparung pro Jahr [tCO2/a]

Dieser Indikator ist nicht zwingend fir jede Mal3Bnahme ermittelbar, da MaRRnahmen teilweise
nur mittelbaren Einfluss auf die THG-Emissionen haben.

Erreichung von Meilensteinen

Die Erreichung eines Meilensteins ist z. B. die Erreichung einer bestimmten Zielmarke (z. B.
Errichtung von Fahrradabstellanlagen, Installation von Wegweisern etc.). Diese Zielmarke
kann zusatzlich mit einem bestimmten Zeitpunkt verknlpft werden, um verbindliche Ziele zu
setzen. In diesem Fall bilden die jeweiligen Zieldaten ein zeitliches Raster fir die Evaluation.

Die nachfolgende Tabelle zeigt Erfolgsindikatoren auf, anhand derer das Controlling bzw. die
Projekt- und Prozessevaluierung durchgefuihrt werden kann. Weitere Indikatoren kdnnen nach
Notwendigkeit oder aus gemachten Erfahrungen heraus erganzt werden.
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Tabelle 27: Erfolgsindikatoren zur Messbarkeit der Ma3hahmen

Maflnahme Messgrof3e / Indikator Instrument / Basis
Anderung der Fiihrungsform/Nutzungs- . ) )
B1 pflicht Anzahl umgesetzter Anderungen Projektdokumentation
B2 | Wegeverbreiterung P2 EET UITE e AT EEHERE Projektdokumentation
derungen
Befestigung des Bodenbelages (abseits Anzahl umgesetzter Wegebefesti- . .
B3 e . Projektdokumentation
des klassifizierten Stral3ennetzes) gungen (in m2)
B4 | Ausbesserung Bodenbelag AP UGS E AT USRS Projektdokumentation
rungsmafnahmen
g5 | Beschilderung, Markierung g;fahl Jiejessea el S Projektdokumentation
Wegeverbreiterung & Ausbesserung Bo- )
B6 siehe B2 und B4
denbelag
Luckenschluss (Herstellung einer Wege- Anzahl umgesetzter Wegeverbin- . .
B7 . . Projektdokumentation
verbindung) dungen (in m?)
Bg | Querungshilfe Anzahl umgesetzter Querungshilfen Projektdokumentation
: Anzahl umgesetzter Abstellanlagen
Bg | Errichtung Fahrradabstellanlagen Projektdokumentation
Nutzung der Abstellanlagen
B10 | Beleuchtung von Radwegen QSr?I?PeI TgEs e Bl Tngs- Projektdokumentation
Projektdokumentation
511 | Wartung- und Instandhaltung Anzahl an Meldungen Eingang Anregungen aus der Biirgerschaft
Anzahl eigener Feststellungen online-Meldeplattform (siehe F5)
eigene Feststellungen
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Anzahl stattgefundener Termine

Projektdokumentation

Arbeitsgruppe . .
F1 grupp Anzahl der Teilnehmenden Sitzungsprotokolle
F2 Durchfiihrung von Aktionstagen Anzahl an Aktionstagen Projektdokumentation
Anzahl durchgefuhrter Schul-Akti-
Durchfiihrung einer Schul-Aktionskam- onskampagngn ) .
F3 S Anzahl resultierender Maf3nahmen Projektdokumentation
P (z. B. Radfahr-Maskottchen oder
Graffiti)
F4 Teilnahme an der Aktion Stadtradeln Anzahl der Teilnehmer . Auswertung der aktionsbegleitenden Erfassung
Anzahl an gesammelten Kilometern
Entwicklung einer online-Meldeplatt- ) .
F5 form Anzahl an Meldungen Projektdokumentation
Fortfiilhrung der Offentlichkeitsarbeit Anzahl an Aufruf A ” der I Statistik
F6 21 e eresee S Camaies nzahl an Aufrufen uswertung der Homepage-Statisti
Anzahl an verteilten Exemplaren R R e e
F7 Erstellung einer Radfahrkarte (Druck) _ Auswertung der Homepage-Statistik
Anzahl an Downloads (online)
Anzahl Teilnahmen an Offentlich-
. Veranstaltungsprotokolle
: keitsveranstaltungen
=) Ernennung eines Fahrradbotschafters NN T T
9 P Gedachtnisprotokolle Fahrradbotschafter
partner
Vorbildfunktion der Gemeinde Isernha- Anzahl der Nutzung von Dienstfahr- . .
F9 ; Projektdokumentation
gen radern
F10 Errichtung von Dauerzéhlstellen Anzahl umgesetzter Zahlstellen Projektdokumentation
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Gesamtprojektdokumentation

Férderung des Radverkehrs in der Gemeinde
Isernhagen

Anzahl an umgesetzten Maf3nah-
men aus dem Handlungskonzept
(siehe Kapitel 6)

Projektdokumentation

Anzahl an Radfahrern an Knoten-
punkten

periodische Zahlungen
Auswertung Dauerzahlstellen (siehe F10)

Fahrleistung des Radverkehrs

Modal-Split-Erhebung

Endenergie- und THG-Bilanzierung
des Verkehrssektors

Fortfiihrung Energie- und THG-Bilanz (siehe Ka-
pitel 3.1)
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8.2 Klimaschutzmanagement

Um die Vielzahl der Projektvorschlage strukturiert bearbeiten, umsetzen und offentlichkeits-
wirksam darstellen zu kénnen, ist die Einrichtung einer zentralen Anlaufstelle in der Verwaltung
sinnvoll und erforderlich. Ein solches Klimaschutzmanagement soll einen Teil der MalBhahmen
federfihrend umsetzen, ein weiteres Malinahmenbtiindel wird von ihm angestol3en (insbeson-
dere aulRerhalb des Zustandigkeitsbereiches der Gemeinde) und ein verbleibender Teil kon-
zeptionell initiiert und in der Umsetzungsphase begleitet.

Das Klimaschutzmanagement ist dabei nicht flr das gesamte Malihahmenpaket des Klima-
schutzteilkonzeptes verantwortlich, sondern wird in der Verschiedenartigkeit seiner jeweiligen
Funktion in den Projekten ausgewahlte Mal3nahmen initiieren und koordinieren. Es wird unter-
stiitzend tatig sein, Projekte und Termine moderieren, die Zielsetzungen des Konzeptes kon-
trollieren sowie beraten und vernetzen.

Parallel zum Klimaschutzmanagement und in enger Zusammenarbeit mit diesem sind auch
weitere Mitarbeiter/innen der Gemeindeverwaltung mit den Inhalten des Radverkehrskonzep-
tes und der Umsetzung der MalRnahmen zu betrauen. Nur so kann eine Kontinuitat der Klima-
schutzaktivitdten der Gemeinde Isernhagen auch tber den bestehenden Férderzeitraum hin-
aus gewahrleistet werden. Die einzelnen Wirkungsbereiche sind in nachfolgender Grafik abge-
bildet.

7~

Anlauf- und spezifische MaRnahmen und Projekte in den
Koordinationsstelle fiir Bereichen Klimaschutz und Mobilitat

. ( Koordination und Management des
Klimaschutz- vorliegendenintegrierten Klimakonzeptes
- der Gemeinde Isernhagen und des
f
Arkln agement o Klimaschutzteilkonzeptes Radverkehr

Analyse bestehender Férderkulissen zur
l Beantragung weiterer MaBnahmen.

J

berat,
informiert

und unterstutzt

Akteure aus den unterschiedlichsten
Zielgruppen:
Wirtschaft, Kommune, Biirgerinnen, ...

Abbildung 71: Rolle des Klimaschutzmanagements bei der Umsetzung des Klimaschutzteilkonzeptes Radverkehr
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8.3 Kommunikationsstrategie

Die Radverkehrsférderung vor dem Hintergrund einer klimafreundlichen Mobilitat in der Ge-
meinde Isernhagen zu verankern, wird nicht nur Aufgabe der Verwaltung sein. Es handelt sich
dabei um eine Gemeinschaftsleistung, an der eine Vielzahl von Akteuren in der Region beteiligt
sind, und dies kann nur auf diesem Wege erfolgreich gelebt und umgesetzt werden.

Eine transparente Kommunikation im Rahmen des Radverkehrskonzeptes hilft, Vertrauen auf-
zubauen und zu halten. Informieren — sensibilisieren — zum Handeln motivieren, das muss der
grundséatzliche Leitsatz sein. Ziel dieses Vorhabens ist es, die Birgerschaft und lokalen Akteure
Uber die Notwendigkeit einer klimafreundlichen Mobilitat aufzuklaren und Handlungsmoglich-
keiten aufzuzeigen.

Im Rahmen der Kommunikationsstrategie wird ein auf den lokalen Kontext zugeschnittenes
Vorgehen erarbeitet, welches aufzeigt, wie einerseits die Inhalte des Radverkehrskonzepts in
der Bevolkerung sowie bei weiteren relevanten Akteuren verbreitet und andererseits fur die
Umsetzung der dort entwickelten Mal3hahmen ein breiter Konsens und aktive Mitarbeit erreicht
werden kbénnen.

Unter Bericksichtigung der unterschiedlichen Zielgruppen beinhaltet die Kommunikationsstra-
tegie auch Wege der Ansprache fir die relevanten Akteursgruppen, um auf ihre spezifischen
Interessen, Bedurfnisse und Mdglichkeiten einzugehen. Die bereits heute vielfaltigen Kommu-
nikationswege der Gemeinde Isernhagen dienen hierbei als Grundlage der zu erarbeitenden
Kommunikationsstrategie. Hierzu finden inshesondere die vorhandenen 6rtlichen Medien und
Verteiler ihre Beriicksichtigung, die fir Kampagnen genutzt werden und Uber die spezifischen
Informationen verbreitet oder bestimmte Zielgruppen erreicht werden sollen.

Neben der klassischen zielgruppenorientierten Ansprache der Akteure ist es wichtig, dass die
Gemeindeverwaltung als Gesamtkoordinator und Vermittler auch innerhalb der eigenen Struk-
turen gut vernetzt ist. Die verschiedenen Fachbereiche und politischen Gremien miissen un-
tereinander in starkem Malf3e im Austausch stehen und kommunizieren. Hierfur soll die im Rah-
men des Radverkehrskonzeptes eingerichtete interne Arbeitsgruppe ihre Funktion auch wéh-
rend der Umsetzungsphase wahrnehmen und zu diesem Zweck in die bereits bestehende Ar-
beitsgruppe "Umwelt- und Klimaschutz" integriert werden.

Auf dem Gemeindegebiet gibt es bereits heute eine Vielzahl von Akteuren, die Berihrungs-
punkte mit den Themen Radverkehr bzw. klimafreundliche Mobilitdt aufweisen. U. a. handelt
es sich dabei um:

e ADFC

e Niedersachsische Landesbehorde fur StraRenbau und Verkehr
e Schulenin Isernhagen

e Jugendeinrichtungen

e Sportvereine

e etc.
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Um das bestehende Netzwerk zu festigen und um innovative Partner sukzessive zu erweitern,
sollten zudem in regelmaRigen Absténden Treffen des Projektteams mit diesen weiteren Akt-
euren durchgefuhrt werden.

8.4 Offentlichkeitsarbeit

Der Wissens- und Informationstransfer in Isernhagen ist essentiell fir eine erfolgreiche Klima-
schutzarbeit und die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes. Die wissenschaftlich erklarbaren
Zusammenhange von Klimaschutz und Mobilitatsverhalten sind jedoch vielen Menschen nicht
hinreichend bekannt. Hieraus folgt, dass dem Einzelnen oft nicht bewusst ist, was dem Klima
schadet und wie er dem anthropogenen Klimawandel durch sein eigenes Handeln entgegen-
wirken kann. Um ein entsprechendes Bewusstsein und klimafreundliches Mobilitéatsverhalten
zu fordern, ist daher eine intensive und vor allem transparente Kommunikation mit allen rele-
vanten Akteuren notwendig.

Bezogen auf die verschiedenen Akteursgruppen existiert eine unterschiedliche Einbindungsin-
tensitat (vgl. Abbildung 72). Von der Information und Motivation Uber die Beteiligung bis hin zur
Kooperation mit unterschiedlichen Akteuren kann die Offentlichkeitsarbeit und Akteursbeteili-
gung reichen (vgl. Difu 2011: 133). Je nachdem, welche Einbindungsintensitat angestrebt wird,
kénnen verschiedene Methoden flr den Beteiligungsprozess herangezogen werden.

1
Beteiligen | Kooperieren/

1 Mithestimmen

Informieren / Motivieren

s RundeTische

* Foren

* Broschiren * PBeirdte

* Flyer * Arbeitskreise

* Presseinformation * Hearings = Beteiligungsgesell-

* Vortrags- u. Diskussions- schaften
veranstaltungen
= Ausstellungen / Exkursi-

onen

Abbildung 72: Einbindungsintensitat in der Offentlichkeitsarbeit
[Difu 2018: 40]
Zur Durchfiihrung der Offentlichkeitsarbeit wird auf zahlreiche gangige Medien-Formate zu-
rickgegriffen. Hierzu zahlen unter anderem; die Webseite der Gemeinde Isernhagen, 6ffentli-
che Aktionen und Informationskampagnen, Broschuren, Plakate und Flyer, Ausstellungen,
Wettbewerbe und Exkursionen sowie die Einbindung der lokalen Presse mit Presseartikeln fur
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Funk und Printmedien.

Generell gilt es, alle MaRnahmen offentlich wirksam zu begleiten, um Beispiele aufzuzeigen
und zu motivieren mit dem Rad zu fahren. Die folgende Abbildung fihrt die unterschiedlichen
geeigneten Medienformate auf, welche zur Umsetzung der Malihahmen geeignet sind. Hierbei
sollten die Formate zielgruppenspezifisch eingesetzt werden (z. B. Zielgruppe Kinder und Ju-
gendliche > Soziale Netzwerke und Appbasierte Medien).

Kommuni-
kations- und
Informations-

instrumente

= = = =

Klassische Multimediale Aktionen . Bildungs-und Themen-
nformations- Kommunikations- Diskussions- bezogene
materialien formen veranstaltungen Beratungs-
ind -medien ‘ angebote

A = v, i ¥ Y,
e Medien Internetauftritt Aktionstage Kongresse Energie-,
en Filme, Presse, Newsletter Infostande Workshops | Verkehrs-, Abfall-,
ifte, Lokalrundfunk, Soziale Medien Ausstellungen Seminare Erndhrungs-
:n TV-/Kinospots Mitmach-Aktionen Vortrage ‘ beratung
et ' | : .

Abbildung 73: Darstellung geeigneter Medienformate zur Umsetzung der Mal3nahmen
[Difu 2018: 85]

Medienlandschaft

Methodisch steht in der Gemeinde Isernhagen eine Vielzahl von Instrumenten zur Verfligung,
die bereits eingesetzt werden, um Projekte und Projektinformationen sowie weitere 6ffentlich-
keitswirksame Informationen zu kommunizieren. Die wesentlichen Kommunikationsmedien
und Produkte in Isernhagen stellen sich wie folgt dar:

Die Gemeindeverwaltung verfugt tber eine offentlichkeitswirksame Internetseite, woriiber Ak-
tivitditen im Gemeindegebiet sowie viele relevante Informationen und Hintergrundinformationen
zu diversen Themen, wie dem Umwelt- und Klimaschutz abrufbar sind und kommuniziert wer-
den. Hier waren wahrend der Konzepterarbeitung samtliche Ergebnisse und Veranstaltungs-
hinweise  einzusehen (https://www.isernhagen.de/Wohnen-und-Wirtschaft/Umwelt/Klima-
schutz/Radverkehrskonzept).

Des Weiteren werden durch die Presse- und Offentlichkeitsarbeit der Gemeinde Isernhagen
die presserelevanten Projekte und Informationen tber die regionalen Tageszeitungen oder An-
zeigenblatter kommuniziert.
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Um die verschiedenen Wege der Offentlichkeitsarbeit abzudecken und eine optimale Nutzung
zu erzielen ist es wichtig, die Aufgaben der Offentlichkeitsarbeit zu strukturieren und zu koor-
dinieren. Nachstehend sollen wesentliche Aufgaben der Offentlichkeitsarbeit erlautert werden,
die fur eine erfolgreiche und zielorientierte Umsetzung des MalRnahmenpaketes im Klima-
schutzteilkonzept notwendig sind und tUbergeordnet zu allen Mal3Bnhahmen in der Umsetzungs-
phase Anwendung finden sollen.

AuBendarstellung der Gemeinde Isernhagen

Eine zentrale Rolle in der Offentlichkeitsarbeit und Klimaschutzkommunikation spielt die Vor-
bildfunktion der Gemeinde Isernhagen. Laufende und umgesetzte MaRnahmen aus dem Rad-
verkehrskonzept und erreichte Erfolge der Gemeinde sind ebenfalls im Rahmen des Internet-
auftritts und durch Pressemitteilungen zu publizieren.

Aktive Beteiligung der Offentlichkeit

Die Einwohnerinnen und Einwohner sind eine der wichtigsten Akteursgruppen, deren Verhal-
tensanderungen fir die Erreichung der Klimaschutzziele und zur tatsachlichen Nutzung des
Fahrrades als Verkehrsmittel unabdingbar ist. Durch bewussteren Umgang mit Ressourcen
und einer Anderung des Mobilitatsverhaltens, kénnen sie einen wesentlichen Beitrag leisten.
Dennoch muss trotz vorhandenem Umweltbewusstsein h&ufig noch die Bereitschaft zum akti-
ven Handeln entstehen. Eine intensive Einbindung der Einwohnerinnen und Einwohner ver-
bunden mit Informations- und Beratungsangeboten soll motivieren und die Handlungsbereit-
schaft der Bevolkerung zu einem klimagerechten Mobilitétsverhalten erhdéhen.

Motivieren und tberzeugen

Es ist notwendig, die Offentlichkeit anzusprechen, Betroffenheit zu generieren und sie zu einem
klimafreundlichen Handeln zu bewegen. Die Betroffenheit muss durch entsprechende Mal3-
nahmen und qualifizierte, zielgruppenbezogene Offentlichkeitsarbeit hergestellt werden. Dar-
uber hinaus sollen Hemmnisse zur Anderung des Mobilitatsverhaltens abgebaut werden.

Die nachfolgende Tabelle zeigt eine allgemeine maRnahmenbezogene Zusammenstellung zu
Inhalten und Akteuren fiir eine offensivere Offentlichkeitsarbeit in der Umsetzungsphase des
Radverkehrskonzeptes der Gemeinde Isernhagen.
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Tabelle 28: Offentlichkeitsarbeit zur Umsetzung des Radverkehrskonzeptes

MaRnahme

Pressearbeit

Pressemitteilungen (Uber
aktuelle Projekte aus
dem Radverkehrskon-

zept, Veranstaltungen,
realisierte MaRnahmen,
etc.); Presseverteiler

Pressetermine zu aktuel-
len Themen

Akteure

Gemeindeverwal-
tung, Klimaschutzma-
nagement, ortliche /
regionale Presse

Private
Haus-
halte

Gewerbe
/Industrie

Zielgruppe

Schulen
und Kin-
dergarten

Offent-
lichkeit
allgemein

Kampagnen

Auslobung von Wettbe-
werben

Gemeindeverwal-
tung, Klimaschutzma-
nagement, Schulen /
Lehrerinnen und Leh-
rer

Nutzung bestehender
Angebote

offentliche Institutio-
nen

Informations-ver-
anstaltungen

zielgruppen-, branchen-,
themenspezifisch

Status quo Klimaschutz/
Radverkehr in der Ge-
meinde Isernhagen

Fachleute, Refe-
rent/innen, Gemein-
deverwaltung, Klima-
schutz-management,
Hochschule, Kreditin-
stitut

Internetauftritt

Homepage:

Information wie Presse-
mitteilungen,

Allg. und spezielle Infor-
mationen, Verlinkungen,
Downloads und soziale

Netzwerke

Gemeindeverwal-
tung, Klimaschutz-
management, offentli-
che Institutionen, ggf.
regionale Fachleute

Anlaufstelle /
Beratungsstelle

Informations- und Koor-
dinationsbiiro mit Klima-
schutzmanagement

Einrichtung von Sprech-
zeiten

Gemeindeverwal-
tung, Klimaschutz-
management, Ver-

braucherzentrale

Informationsma-
terial

Beschaffung und Bereit-
stellung von Informati-
onsmaterial (insb. Bro-
schiiren und Infoblatter)

Gemeindeverwal-
tung, Energieversor-
ger, offentliche Insti-
tutionen, Kreditinsti-
tute, Verbraucher-
zentrale, Energiebe-
ratende
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Durchfiihrung bzw. Initi-
ierung von Projekten in
Schulen sowie weiteren
Bildungseinrichtungen

Gemeindeverwal-
tung, Lehrerinnen
und Lehrer, offentli-
che Institutionen,
Fachleute, Referen-
ten
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9 Zusammenfassung

Das Radverkehrskonzept stellt die strategische Grundlage der kommenden Jahre fir die be-
darfsorientierte Forderung des Radverkehrs in der Gemeinde Isernhagen dar. Im Rahmen der
Projektlaufzeit von 7 Monaten wurden verschiedene Module behandelt, um eine fundierte
Grundlage fir eine geeignete Radverkehrsférderung zu erarbeiten. Die Bilanzierung der End-
energieverbrduche und THG-Emissionen des Verkehrssektors gibt zusammen mit der durch-
gefuhrten Bestandsanalyse den aktuellen Status Quo wieder. Es konnte aufgezeigt werden,
dass die Gemeinde Isernhagen bereits vielfaltig im Bereich des Klimaschutzes aktiv ist. Den-
noch bestehen vor allem im Verkehrssektor verstarkt Handlungspotenziale zur Forderung einer
klimafreundlichen Gemeindeentwicklung. Durch eine zuklnftige Starkung des Radverkehrs soll
insbesondere im Alltagsverkehr der MIV reduziert bzw. verlagert werden. Es gilt, Pkw-Fahrten
durch vermehrte Abwicklungen von Streckenbedarfen mit dem Fahrrad zu er-setzen, indem
eine attraktive Radverkehrsinfrastruktur bereitgestellt und von offentlichkeits-wirksamen Mal3-
nahmen begleitet wird. Es zeigte sich, dass eine zielgerichtete Radverkehrs-forderung als
wichtiger Bestandteil einer Mobilitatsentwicklung anzusehen ist, die das Erreichen des zu-
kunftsweisenden Szenarios zum Ziel hat. Auf diese Weise sollen die verkehrsinduzierten THG-
Emissionen im Gemeindegebiet bis 2050 um 85 % und der Endenergieverbrauch des Ver-
kehrssektors um 80 % gesenkt werden.

Zur Initiierung einer wirkungsvollen Radverkehrsférderung in der Gemeinde Isernhagen wur-
den entsprechende Handlungspotenziale im Rahmen der Potenzialanalyse abgeleitet. Diese
umfasst zum einen die bestehende Mobilitatsnachfrage in der Gemeinde und stellte bedeu-
tende Verbindungen zwischen den einzelnen Ortsteilen heraus. Zum anderen wurde das Be-
standsnetz einer tiefgreifenden Untersuchung unterzogen und vorherrschende Mangel identi-
fiziert.

Neben einer Betrachtung der bestehenden Radrouten hat ebenfalls eine Analyse der Abstell-
anlagen im Bestandsnetz stattgefunden. Auf dieser Grundlage konnten kiinftige Ansatze der
Radverkehrsférderung erarbeitet werden. Ein breit angelegter Beteiligungsprozess wurde der
Identifikation von kiinftigen Handlungsansatzen und der Entwicklung des Zukunftsnetzes zu-
grunde gelegt.

Basierend auf den ermittelten Handlungspotenzialen erfolgte die Konzeption des Zukunftsnet-
zes fur den Radverkehr. Dieses soll die strategische Zielsetzung der infrastrukturellen Entwick-
lung im Radverkehr darstellen und gibt den Handlungsrahmen zukunftiger baulicher Maf3nah-
men vor. Es umfasst sowohl Ausbau- und VerbesserungsmafRhahmen, als auch bestehende
und unveranderte Radrouten und stellt damit den groben infrastrukturellen Rahmen der kinfti-
gen Radverkehrsforderung in Isernhagen dar. Dabei werden erforderliche MalRnahmen zur
Herstellung bzw. Qualifizierung der einzelnen Trassen genannt.

Im Einzelnen umfassen diese:

= 15 Handlungsempfehlungen zur Anderung der Fiihrungsform

192



D energielenker

Die Berater

Zusammenfassung

29 Handlungsempfehlungen zur Wegeverbreiterung
= 20 Handlungsempfehlungen zur Befestigung des Bodenbelages

= 9 Handlungsempfehlungen zur Beschilderung bzw. Markierung von Streckenabschnit-
ten

= 9 Handlungsempfehlungen zur Wegeverbreiterung und Ausbesserung des Bodenbe-
lags

= 6 Handlungsempfehlungen zum Liickenschluss zwischen bestehenden Radrouten
= 10 Handlungsempfehlungen fur Querungshilfen an Knotenpunkten.

Die erforderlichen MaRnahmen wurden mit Informationen hinsichtlich ihrer zeitlichen Umset-
zung sowie der zu erwartenden Kosten erganzt. Das Handlungskonzept gibt somit einzelne
Abschnitte des Entwicklungspfades vor, die als Handlungsleitfaden fiir die bevorstehende Um-
setzungsphase dienen.

Eine detaillierte Beschreibung der baulichen MaRnahmen erfolgt im entwickelten Maf3hahmen-
katalog. Dort werden samtliche Handlungspotenziale in konkrete Umsetzungsstrategien uber-
tragen und hinsichtlich ihres Umfangs erlautert. Neben einer genauen Mal3hahmenbeschrei-
bung erfolgt eine Darstellung der beteiligten Akteure und der Verantwortlichkeiten, der erfor-
derlichen Umsetzungsschritte, des zeitlichen Umsetzungshorizontes, der Kosten und der Fi-
nanzierungsmaoglichkeiten. Da eine wirkungsvolle Férderung des Radverkehrs Uber bauliche
InfrastrukturmafBnahmen hinausgeht, werden weitere begleitende MaRhahmen benannt. Sie
beziehen sich vor allem auf eine fortlaufende Offentlichkeitsarbeit und eine Aktivierung sowie
Sensibilisierung der Blrgerschaft bzw. relevanter Interessensgruppen. Ziel ist es, den Radver-
kehr als festen Bestandteil einer kommunalen Mobilitéatskultur und als Sinnbild einer attraktiven
sowie lebendigen Gemeindegesellschaft zu verankern. Auf diesem Wege ist die Akzeptanz-
schaffung innerhalb der Bevolkerung als zentraler Schritt anzusehen. Gleichzeitig sind Anre-
gungen und Ideen diverser Nutzergruppen weiterhin zu bertcksichtigen, um dauerhafte Stra-
tegieanpassungen vornehmen zu kénnen und die Akzeptanz aufrecht zu erhalten.

Die flankierenden MaRnahmen des entwickelten MalRnahmenkataloges werden durch die Ver-
stetigungsstrategie des Radverkehrskonzeptes aufgegriffen. Langfristig soll es zu einer Veran-
kerung der Radverkehrsférderung in der Gemeindeentwicklung kommen. Es werden Strate-
gien und Instrumente benannt, welche die Umsetzung des Konzeptes begleiten und eine ge-
eignete Kontrolle der MaRnahmenwirkungen ermoglichen sollen.

Begleitet durch offentlichkeitswirksame Ansétze stellt das Radverkehrskonzept einen umfas-
senden Handlungsleitfaden der Radverkehrsforderung fir die Gemeinde Isernhagen dar, der
einen Beitrag zu den Ubergeordneten Klimaschutzzielen ermdglicht.

Fur die erfolgreiche Umsetzung der entwickelten Handlungsstrategie wird die Beteiligung rele-
vanter Akteure auf lokaler und regionaler Ebene von entscheidender Bedeutung sein. Einen
wesentlichen Erfolgsfaktor stellt daher die Fortfihrung des initiierten Beteiligungsprozesses

193



D energielenker

Die Berater

Zusammenfassung

dar. Netzwerkstrukturen und Teilhabeformen, die im Rahmen der Konzepterstellung entstan-
den sind, sollten in die Umsetzungsphase Ubertragen werden und zu einer abgestimmten Um-
setzung der Handlungsstrategie beitragen.
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Anhang A: Bestandsbewertung - Steckbriefe

Wedemark

Langenhagen

37890

Hannover

Burgwedel

ghagener

Gartenstadt

Lohne

Lehrte

o (and) contributors, CC-BY-SA

N

Radverkehrskonzept

Isernhagen

Bestandsbewertung

Legende

Betrachtungsabschnitte

— keine

—— separater Radweg
gemeinsamer Geh-/Radweg

—— getrennter Geh-/Radweg

— Gehweg mit Radverkehr frei

— Radfahrstreifen

—— Sonstige

administrative Grenzen

[ Gemeindegrenze
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L A et

Kircher Stral3e (K114) 1

; J;

innerorts

Kfz-Belastung

[ aulerorts

Kfz/Tag: 1.998 (DTV)

Schwerlastverkehrsanteil 10,70 %
[

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Stral3enbreite 7,50 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Gehweg

einseitiger Gehweg mit Radverkehr frei
(Zweirichtungsbetrieb)

Handlungsempfehlung

Fihrungsform
Breite 2,50 m
Bewertung 2/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  vereinzelte Bodenwellen und Schlaglécher
Bewertung 2/4 Punkte

Gesamtbewertung 4/10 Punkte

Anderung der Filhrungsform

Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radverkehr frei*
erfillt aufgrund der einseitigen Fihrung beider Fahrt-
richtungen nur die in Ausnahmeféllen genehmigte Min-
destbreite von 2,50 m. Falls es die raumlichen Gege-
benheiten zulassen sollte dieser laut ERA (2010: 26)
auf mindestens 3,00 m verbreitert werden.

Eine Verbreiterung der Flache des gemeinsamen Geh-
und Radweges konnte erwirkt werden, indem der Si-
cherheitstrennstreifen (Grinstreifen) zur parallel verlau-
fenden Kreisstraf3en reduziert wird. Aktuell Giberschrei-
tet dieser die empfohlene Mindestbreite von 0,5 m fur
innerortliche und 1,75 m fir auRRerortliche fiir Radver-
kehrsanlagen.

Aufgrund der hohen Nutzungsfrequenz, die auf diesem
Streckenabschnitt zu erwarten ist, kann alternativ auch
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eine Umgestaltung des gesamten Stralenraumes in
Betracht gezogen werden. So kdnnte zusatzlicher
Raum fiir den Ful3- und Radverkehr geschaffen wer-
den. Die Pkw-Fahrbahn kénnte dabei auf die Mindest-
breite von 5,50 m laut RASt (2006) reduziert werden.
So kann Platz fiir einen parallel verlaufenden aber
raumlich getrennten Geh- und Radweg (im Zweirich-
tungsbetrieb) geschaffen werden. Dieser sollten die
nachfolgend skizzierten Breitenanforderungen erfullen.

Gehweg
(@welrichtungs-

Sicherheitstrennstreifen betrieb)

min. 0,5 m min. 2,50 m
Fahrbahnbreite Fahrbahnbreite
2,75-3,25m 2,75-3,25m
Hohen-
unterschied
6—8cm

Da sich die beschriebe Umgestaltung dieses Abschnit-
tes lediglich auf die Mindestanforderungen der jeweili-
gen Fahrbahnbreiten bezieht, ist zusétzlich zu prifen,
ob durch eine Verlagerung des StralRenraumes in west-
liche Richtung (dichter an die Trassenfuhrung der
Stadtbahn heran) weitere Raumpotenziale geschaffen
werden koénnen.

Beseitigung von Wegeschaden

Die erfassten Bodenwellen (voraussichtlich durch
Baumwurzeln verursacht) und Schlaglécher sollten be-
seitigt werden, um dem Radverkehr eine moglichst si-
chere und angenehm befahrbare Fahrbahnoberflache
zur Verfligung zu stellen.

Erganzung eines Zusatzzeichens

Da es sich um eine einseitige Fiihrung beider Fahrt-
richtungen handelt, ist eine erganzende Beschilderung
mit dem Zusatzzeichen 1000 — 33 StVO vorzunehmen.
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Hannoversche Stral3e (K112) 2
:: \ 3 . | ] :':‘.,-.. = i,-y‘. - / /‘:F e

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung hoch
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
StraRenbreite ca. 10,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

Radverkehrsanlage beidseitiger gemeinsamer Geh- und Radweg

Fihrungsform (Einrichtungsbetrieb)
Breite 2,00 -2,50 m
Bewertung 1,5/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte
Gesamtbewertung 1,5 /10 Punkte ‘

Verbreiterung des gemeinsamen Geh- und Radwe-
ges

Die beidseitig angelegte und gemeinsame Fiihrung des
Geh- und Radverkehrs ist aufgrund der eingeschrank-
ten Platzverhéltnisse zuléssig. Jedoch sollten die Min-
destanforderungen an die Breite eines gemeinsamen
Geh- und Radweges im Einrichtungsbetrieb von 2,50 m
laut ERA 2010 nicht unterschritten werden. Zuséatzlich
ist davon auszugehen, dass die Hannoversche Stral3e
von vielen Radfahrern und FuRgangern genutzt wird.
Dementsprechend sollte in Betrachtung gezogen wer-
den die gemeinsame Fihrung auf beiden StraRensei-
ten sogar bis zu 3,00 m auszuweiten. Auf diese Weise
konnen Konfliktsituationen durch Begegnungsféalle ver-
mieden werden.

(beruht auf Planen der Region Hannover)

Handlungsempfehlung

203



D energielenker

Die Berater

Anhang

OpelstralRe 5

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung hoch
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 12,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

beidseitiger Gehweg mit Radverkehr frei

Radverkehrsanlage (Einrichtungsbetrieb)

Fihrungsform
Breite 2,00 m
Bewertung 2/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges
Die beidseitige Freigabe des Gehweges fir den Rad-
verkehr (ohne Benutzungspflicht) ist aufgrund der ein-
geschrankten Platzverhaltnisse zuléassig. Jedoch soll-
ten die Mindestanforderungen an die Breite eines Geh-
weges mit dem Zusatz ,Radverkehr frei* im Einrich-
tungsbetrieb von 2,50 m laut ERA 2010 nicht unter-
Handlungsempfehlung schritten werden. Nur so kdnnen Konfliktsituationen
durch Begegnungsfalle vermieden werden.
Es ist zu priifen, ob eine Verbreiterung der Gehwegs-
flache im Rahmen einer Verschmalerung des Stral3en-
raumes moglich ist. Dabei sind die stellenweise drei-
spurige Fuhrung des Pkw-Verkehrs (bedingt durch Ab-
biegespuren) und das zu erwartend hohe Schwerlast-
verkehrsaufkommen zu beachten.
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o

OpelstralRe 4

innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

[0 auRerorts
hoch
50 km/h

7,50 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Handlungsempfehlung

Gehweg
Radverkehrsanlage beidseitiger Gehweg mit Radverkehr frei
Fihrungsform (Einrichtungsbetrieb)
Breite 3,00m
Bewertung 0/4 Punkte
| |
Typ Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| |
Oberflachenqualitat gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 0/10 Punkte

keine
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OpelstralRe 5

L T

innerorts 0 auBerorts
Kfz-Belastung mittel
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 8,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg
Radverkehrsanlage be_ids_eitiger Gehvyeg mit Radverkehr frei
Fiihrungsform (Einrichtungsbetrieb)
Breite 3,00m
Bewertung 0/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte
Handlungsempfehlung keine
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In den Garten 6

i

& 4

'\‘\”:\\uﬂ £
\’\%k\ i

innerorts 0 auBerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 3,50 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite
Bewertung 0/4 Punkte
| |
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte

Oberflachenqualitét

Fahrbahn Oberflachenbewertung
Bewertung 0/4 Punkte
Handlungsempfehlung keine
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Boschstrafle 7

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung hoch
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 7,50 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg
Radverkehrsanlage beidseitiger Gehweg mit Radverkehr frei
Fihrungsform (Einrichtungsbetrieb)
Breite 2,00 m
Bewertung 1,5/4 Punkte
I I
Typ Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 1,5/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges
Die beidseitige Freigabe des Gehweges fir den Rad-
verkehr (ohne Benutzungspflicht) ist aufgrund der ein-
geschrankten Platzverhaltnisse zuléassig. Jedoch soll-
ten die Mindestanforderungen an die Breite eines Geh-
weges mit dem Zusatz ,Radverkehr frei“ von 2,50 m im
Einrichtungsbetrieb laut ERA 2010 nicht unterschritten
Handlungsempfehlung werden. Nur so kénnen Konfliktsituationen durch Be-
gegnungsfalle vermieden werden.
Es ist zu prufen, ob eine Verbreiterung der Gehwegfla-
che im Rahmen einer Verschmalerung des Strafl3en-
raumes moglich ist. Dabei sind die stellenweise drei-
spurige Fuhrung des Pkw-Verkehrs (bedingt durch Ab-
biegespuren) und das zu erwartend hohe Schwerlast-
verkehrsaufkommen zu beachten.
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Die Berater

Anhang

Gelber Damm 8

innerorts 0 auBerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 6,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

keine

Radverkehrsanlage EinbahnstraBe mit Radverkehr in Gegenrichtung frei

Fihrungsform
Breite
Bewertung 0/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte
Handlungsempfehlung keine
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Die Berater

D energielenker

Anhang

Ol innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 5,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (AnliegerstralRe)

Radverkehrsanlage Keine
Fihrungsform
Breite
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte
Gesamtbewertung 0/10 Punkte
Handlungsempfehlung keine
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D energielenker

Die Berater

Soorenweg bis Bothfelder Damm

10

[0 innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

aulerorts
niedrig

50 km/h

5,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Handlungsempfehlung

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
| |
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat unbefestigt
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Schlaglécher
Bewertung 3/4 Punkte

Gesamtbewertung 3/10 Punkte

Befestigung Bodenbelag

Befestigung der Fahrbahnoberflache (Asphaltdecke o-
der wassergebundene Decke)

Beseitigung von Schlagléchern

Zur sicheren Fihrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlagldcher zu beseitigen.
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Die Berater

Anhang

An der Bues

O innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 4,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (AnliegerstralRe)

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
| |
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat unbefestigt
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Schlaglécher
Bewertung 3/4 Punkte

Gesamtbewertung 3/10 Punkte

Befestigung Bodenbelag

Befestigung der Fahrbahnoberflache (Asphaltdecke o-
der wassergebundene Decke)

Beseitigung von Schlagléchern

Zur sicheren Fihrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlagldcher zu beseitigen.

Handlungsempfehlung
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D energielenker

Die Berater

An der Bues

23

¥

/

innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

[0  auBerorts
niedrig

30 km/h

4,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Anliegerstral3e)

Handlungsempfehlung

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 0/10 Punkte

keine
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D energielenker

Die Berater

Anhang

Am Ortfelde

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung hoch
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 6,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

einseitiger Gehweg mit Radverkehr frei

Radverkehrsanlage (Zweirichtungsbetrieb)

Fihrungsform
Breite 2,00 m
Bewertung 4/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen und Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 4/10 Punkte

Die Planung der Region Hannover sieht vor, auf der
K113 in westlicher Fahrtrichtung einen Schutzstreifen
von 1,50 m Breite einzurichten. In dstliche Fahrtrich-

Handlungsempfehlung tung wird der Radverkehr als Mischverkehr geftihrt.
Aufgrund der raumlichen Voraussetzungen sind die
Planungsentwurfe der Region Hannover zu unterstut-
zen.
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Die Berater

Anhang

Hagenstralle

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung mittel
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 6,50 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte
Gesamtbewertung 0/10 Punkte
Handlungsempfehlung keine
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D energielenker

Die Berater

Hagenstralle

innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

[0  auBerorts
mittel

50 km/h

6,50 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Gehweg

einseitiger Gehweg mit Radverkehr frei
(Zweirichtungsbetrieb)

Handlungsempfehlung

Fihrungsform
Breite 2,00 m
Bewertung 3/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 3/10 Punkte

Anderung der Fithrungsform

Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radverkehr
frei“ erflllt aufgrund der einseitigen Fihrung beider
Fahrtrichtungen nicht die nur in Ausnahmefallen ge-
nehmigte Mindestbreite von 2,50 m. Falls es die raum-
lichen Gegebenheiten zulassen, sollte dieser laut ERA
(2010: 26) auf mindestens 3,00 m verbreitert werden.

Aufgrund der rdumlichen Voraussetzungen des betref-
fenden StralRenraumes ist eine Verbreiterung des
Gehweges nicht méglich. Daher ist eine Anderung der
FUhrungsform in Betracht zu ziehen.

Um eine sichere Wegefiihrung fur den Radverkehr zu
ermdglichen und Konflikte mit dem Ful3verkehr zu ver-
hindern, ist die Errichtung eines Schutzstreifens zu
prifen (siehe Skizze). Laut ERA 2010 wird eine Stra-
3enbreite von mindestens 7,00 m gefordert. Um diese
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D energielenker

Die Berater

Voraussetzung erfiillen zu kdnnen, ist eine Verbrei-
tung des Stralenraumes vorzunehmen. Eine Nutzung
der 6stlich gelegenen Flachen sollte gepriift werden.
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D energielenker

Die Berater

DorfstralRe

innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

[0  auBerorts
hoch

50 km/h

7,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Gehweg

einseitiger Gehweg mit Radverkehr frei
(Zweirichtungsbetrieb

Handlungsempfehlung

Fihrungsform
Breite 2,00 - 3,00 m
Bewertung 2/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Keine Méangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Vgl. Steckbrief Nr. 13
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Die Berater

Anhang

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 3,50 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (AnliegerstralRe)

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Handlungsempfehlung keine

Gesamtbewertung 0/10 Punkte
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D energielenker

Die Berater

Anhang

| .

L innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 3,50 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Handlungsempfehlung keine

Gesamtbewertung 0/10 Punkte
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Q

energielenker

Die Berater

Pastorentrift

¥

{ / >
M 3 %

innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

aulRerorts

niedrig
30 km/h
4,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Handlungsempfehlung

keine

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 0/10 Punkte
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Die Berater

Anhang

Hauptstrafle (K113)

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung hoch
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 7,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

einseitiger Gehweg mit Radverkehr frei

EOTELCITEETIE (Zweirichtungsbetrieb

Fihrungsform
Breite 3,00m
Bewertung 0/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Schlaglécher / Oberflachenschaden
Bewertung 2/4 Punkte
Handlungsempfehlung Vgl. Steckbrief 13
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Die Berater

innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 5,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
| |
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Handlungsempfehlung keine

Gesamtbewertung 0/10 Punkte
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Q

Die Berater

energielenker

Hauptstralle

22

innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

[ aulerorts
hoch
50 km/h

7,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Gehweg

einseitiger Gehweg mit Radverkehr frei
(Zweirichtungsbetrieb)

Handlungsempfehlung

Fihrungsform
Breite 2,00 m
Bewertung 2/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen und Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Vgl. Steckbrief 13
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Q

energielenker
Die Berater

Hauptstralle

innerorts

Kfz-Belastung

Fahrbahnbreite

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

0 auBerorts
niedrig

50 km/h

4,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Handlungsempfehlung

keine

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
|
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 0/10 Punkte
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D energielenker

Die Berater

Tiefe Trift bis Auf der Heide

innerorts

Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

aul3erorts
niedrig

30 km/h bis Ende des Wohngebietes,
anschlieend 50 km/h

7,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Bewertung

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite
Bewertung 0/4 Punkte
I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
0/4 Punkte

Gesamtbewertung 0/10 Punkte

Handlungsempfehlung keine

226



D energielenker
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Anhang
Tiefe Trift bis Kraunskamp 25
- . \
O innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zuléssige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 4,00 m
Bewertung der straBenrdumlichen Situation des Radverkehrs
Mischverkehr
Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
| Typ | Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte
Handlungsempfehlung keine
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Q

energielenker
Die Berater

innerorts

Kfz-Belastung

Fahrbahnbreite

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

aulerorts
niedrig

30 km/h

3,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Handlungsempfehlung

keine

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite
Bewertung 0/4 Punkte
|
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 0/10 Punkte
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N

Lohner Weg 27
“J‘;' L ‘ i 3 g : ] | ; s

innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

[0  auBerorts
mittel

50 km/h

6,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Gehweg

einseitiger Gehweg mit Radverkehr frei
(Zweirichtungsbetrieb)

Handlungsempfehlung

Fihrungsform
Breite 2,00 m
Bewertung 2/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges

Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radverkehr frei*
erfullt aufgrund der einseitigen Fihrung beider Fahrt-
richtungen nicht die nur in Ausnahmeféllen genehmigte
Mindestbreite von 2,50 m. Falls es die raumlichen Ge-
gebenheiten zulassen sollte dieser laut ERA (2010: 26)
auf mindestens 3,00 m verbreitert werden.

Der begleitende Grinstreifen kdnnten unter Einhaltung
des geforderten Sicherheitsstreifens (min. 0,5 m) ver-
schmalert werden, um Platz fur eine Verbreiterung des
Gehweges zu schaffen.

Erganzung eines Zusatzzeichens

Da es sich um eine einseitige Fiihrung beider Fahrt-
richtungen handelt, ist eine erganzende Beschilderung
mit dem Zusatzzeichen 1000 — 33 StVO vorzunehmen.
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Anhang

Hachtingweg

Lo

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 5,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte
Gesamtbewertung 0/10 Punkte
Handlungsempfehlung keine
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Die Berater

Anhang
Am Wienkamp
innerorts 0 auBerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 8,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite
Bewertung 0/4 Punkte
| |
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte
Gesamtbewertung 0/10 Punkte
Handlungsempfehlung keine
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Die Berater
Anhang

30

Farster Straf3e (K115)

O  innerorts aulerorts
Kfz-Belastung hoch
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 100 km/h
Fahrbahnbreite 7,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Geh-/Radweg

einseitiger Gemeinsamer Geh-/Radweg

Radverkehrsanlage (Zweirichtungsbetrieb)

Fihrungsform
Breite 2,50 m
Bewertung 2/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen und Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges
Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radverkehr frei*
erfullt aufgrund der einseitigen Fihrung beider Fahrt-
richtungen nur die in Ausnahmeféllen genehmigte Min-
destbreite von 2,50 m. Falls es die raumlichen Gege-
benheiten zulassen sollte dieser laut ERA (2010: 26)
auf mindestens 3,00 m verbreitert werden.
Eine Verbreiterung der Flache des gemeinsamen Geh-
Handlungsempfehlung und Radweges konnte erwirkt werden, indem der Si-
cherheitstrennstreifen (Grinstreifen) zur parallel verlau-
fenden Kreisstraf3en reduziert wird. Aktuell Gberschrei-
tet dieser die Mindestbreite flr Radverkehrsanlagen
aulRerhalb von Ortschaften von 1,75 m deutlich.
Ergénzung eines Zusatzzeichens
Da es sich um eine einseitige Fiihrung beider Fahrt-
richtungen handelt, ist eine ergdnzende Beschilderung
mit dem Zusatzzeichen 1000 — 33 StVO vorzunehmen.
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energielenker
Die Berater

Landesgut Lohne

] innerorts

Kfz-Belastung

Fahrbahnbreite

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

aulerorts
niedrig

50 km/h

3,50 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Handlungsempfehlung

Bewertung

keine

Mischverkehr
Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite
Bewertung 0/4 Punkte
I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
0/4 Punkte

Gesamtbewertung 0/10 Punkte
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Landesgut Lohne — Farster StralRe

innerorts
Kfz-Belastung
Zuléssige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

0  auBerorts
niedrig

50 km/h

3,00 m

Bewertung der straBenrdumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Handlungsempfehlung

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite
Bewertung 0/4 Punkte
I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Schlaglécher und Oberflachenschéaden
Bewertung 2/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-

schaden

Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlaglécher und Oberflachenschéden zu

beseitigen.
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Die Berater

Q

energielenker

Schmiededamm

[J innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

aul3erorts
niedrig
30 km/h

5,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Fahrbahn Oberflachenbewertung

Bewertung

Handlungsempfehlung

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert

Schlaglécher und starke Oberflachenschaden

3/4 Punkte

Gesamtbewertung 3/10 Punkte

Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-
schéaden

Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlaglocher und Oberflachenschéaden zu
beseitigen.
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Anhang

Alter Postweg

"oy %

Ll innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h, ab Parksee Eingang 30 km/h
Fahrbahnbreite 4,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat gepflastert (Kopfsteinpflaster)
Fahrbahn Oberflachenbewertung  ungeeignete Fahrbahnoberflache
Bewertung 4/4 Punkte

Schaffung einer geeigneten Fahrbahnoberflache
Das vorhandene Kopfsteinpflaster stellt ein Sicherheits-
risiko fur den Radverkehr dar. Es sollte entweder eine
geschlossene und ebene Fahrbahnoberflache oder ein
parallel verlaufender Radweg errichtet werden. Auf-
Handlungsempfehlung grund der geringen Fahrbahnbreite stehen voraussicht-
lich keine ausreichenden Potenziale zur Errichtung ei-
nes parallelen Radweges zur Verfigung.
Da eine alternative Routenfiihrung nicht moglich ist (al-
leinige Querungsmaglichkeit der A7), verbleibt lediglich
eine Verédnderung des StraRenbelages.

Gesamtbewertung 4/10 Punkte
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energielenker
Die Berater

Alter Postweg G5

— o 2.
? e ¥ &
" Pt

] innerorts

Kfz-Belastung

Fahrbahnbreite

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

aulerorts
niedrig

30 km/h

3,50 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Handlungsempfehlung

Bewertung

keine

Mischverkehr
Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite
Bewertung 0/4 Punkte
I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I
Oberflachenqualitat Asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
0/4 Punkte

Gesamtbewertung 0/10 Punkte
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Die Berater

Anhang

Alter Postweg 36

L innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 4,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat Asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Schlaglécher & Oberflachenschaden
Bewertung 2/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-
schéaden

Handlungsempfehlung Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlaglocher und Oberflachenschéaden zu
beseitigen.
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energielenker
Die Berater

Q

Basselthof - Hellweg

N

T

N
& it
.

’

St T
o (SRR e W

] innerorts

Kfz-Belastung

Fahrbahnbreite

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

aulerorts
niedrig

30 km/h

4,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Fahrbahn

Oberflachenbewertung

Bewertung

Handlungsempfehlung

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite
Bewertung 0/4 Punkte
I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I
Oberflachenqualitat unbefestigt

Gesamtbewertung 3,5/10 Punkte

unbefestigte Fahrbahn

3,5/4 Punkte

Befestigung Bodenbelag
Befestigung der Fahrbahnoberflache (Asphaltdecke o-
der wassergebundene Decke)
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Die Berater

Anhang

Am Schulzentrum Altwarmbilichen 38

Jakuhie Altvarriuchen

L innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 3,50 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite
Bewertung 0/4 Punkte
| |
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Schlaglécher & starke Oberflachenschaden
Bewertung 3/4 Punkte

Gesamtbewertung 3/10 Punkte

Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-
schéaden

Handlungsempfehlung Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlaglécher und Oberflachenschéaden zu
beseitigen.
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D energielenker

Die Berater
Anhang

Helleweg

innerorts 0 auBerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 4,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite
Bewertung 0/4 Punkte
| |
Typ Nicht vorhanden
Beschilderung
Bewertung 1/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat unbefestigt

unbefestigte Fahrbahn

R Ol eI 2T (Baustelle wahrend der Befahrung)

Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 1/10 Punkte

Beschilderung

Die Strecke sollte mit einem Wegweiser beschildert
werden, um Radfahrern den Streckverlauf deutlich zu
machen.

Handlungsempfehlung
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D energielenker

Die Berater

Isernhagener Straflle

innerorts

[0 auRerorts

Kfz-Belastung mittel
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 6,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

einseitiger Gehweg mit Radverkehr frei

Radverkehrsanlage (Zweirichtungsbetrieb)

Fihrungsform
Breite 3,00 m
Bewertung 0/4 Punkte
|
Typ Verkehrszeichen und Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
|
Oberflachenqualitat gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 0/10 Punkte

Erganzung eines Zusatzzeichens

Handlungsempfehlung

Da es sich um eine einseitige Fuhrung beider Fahrt-
richtungen handelt, ist eine erganzende Beschilderung
mit dem Zusatzzeichen 1000 — 33 StVO vorzunehmen.
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Die Berater

Anhang

Verbindung Bernhard-Rehkopf-Strae — Hannoversche Strale (K 112)

Schuisgorrolatr

innerorts 0 aulerorts
Kfz-Belastung -
Zulassige Hochstgeschwindigkeit -

Fahrbahnbreite -

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

gemeinsamer Geh-/Radweg

Radverkehrsanlage (Zweirichtungsbetrieb)

Fihrungsform
Breite 2,50 m
Bewertung 1/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen und Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | Deckschicht ohne Bindemittel
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 1/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Befestigung Bodenbelag

Der vorgefundene unbefestigte Bodenbelag wies zwar
eine gut befahrbare und ebene Oberflache auf. Auf-
grund von Witterungsbedingungen kann jedoch eine
rutschige und unsichere Oberflache erwartet werden.
Daher ist zu prifen, ob eine Befestigung der Fahrbahn-
oberflache (Asphaltdecke oder wassergebundene De-
cke) notwendig ist.

Entfernung der Umlaufschranke

Umlaufschranken sind oft nur unter gro3en Schwierig-
keiten fur den Radverkehr passierbar und sollten laut
den EFA nur an Querungsstellen mit schlechten Sicht-
verhaltnissen oder starkem Kfz-Verkehr eingesetzt
werden. An dieser Stelle wirde sich statt der Umlauf-
schranke das Aufstellen eines Pollers empfehlen um
die Barriere fur den Radverkehr abzuschaffen, aber
gleichzeitig das Befahren der Strae mit dem Pkw zu
verhindern.

Handlungsempfehlung
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Q

energielenker
Die Berater

S . -

Verbindung Hannoversche Strafl3e (K 112) - Seestralle 42

X innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

[0 aulerorts
niedrig

30 km/h

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Gehweg

gemeinsamer Geh-/Radweg
(Zweirichtungsbetrieb)

Fahrbahn Oberflachenbewertung

Bewertung

Handlungsempfehlung

Fihrungsform
Breite 3,00 -4,00 m
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat unbefestigt

unbefestigte Fahrbahnoberflache (Schotter)

Gesamtbewertung 3/10 Punkte

Befestigung Bodenbelag

Befestigung der Fahrbahnoberflache (Asphaltdecke o-
der wassergebundene Decke).

3/4 Punkte
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energielenker

Die Berater

Am Turn- und Sportverein Altwarmbiichen

innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

0 auBerorts
niedrig

30 km/h

5,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Handlungsempfehlung

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite
Bewertung 0/4 Punkte
|
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 0/10 Punkte

keine
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D energielenker
Anhang

Die Berater

Am Turn- und Sportverein Altwarmbiichen

Kfz-Belastung

keine

Zuléssige Hochstgeschwindigkeit
Fahrbahnbreite

Bewertung der straBenrdumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg
irungerorm | FEverkehrsanage 0 ey

Breite 3,50 m
Bewertung 1/4 Punkte

| Typ | Wegweiser

Beschilderung

Bewertung 0/2 Punkte

| Oberflachenqualitat | gepflastert

Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte
Entfernen der Schranke
Handlungsempfehlung

An dieser Stelle wirde sich statt der Schranke das Auf-
stellen eines Pollers empfehlen um die Barriere fur den

Radverkehr abzuschaffen, aber gleichzeitig das Befah-
ren der Stral3e mit dem Pkw zu verhindern.
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Anhang

Am Altwarmbtichener See

innerorts 0 aulerorts
Kfz-Belastung keine
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

gemeinsamer Geh-/Radweg

Radverkehrsanlage (Zweirichtungsbetrieb)

Fihrungsform
Breite 3,50m
Bewertung 0/4 Punkte
| Typ | Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | Deckschicht ohne Bindemittel
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte
Handlungsempfehlung keine
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energielenker
Die Berater

Q

innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

0 auBerorts
hoch
50 km/h
12,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Handlungsempfehlung

Gehweg
Radverkehrsanlage be_lds_eltlger Gehv_veg mit Radverkehr frei
Fiihrungsform (Einrichtungsbetrieb)
Breite 2,00 m
Bewertung 1,5/4 Punkte
| |
Typ Verkehrszeichen und Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| |
Oberflachenqualitat gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 1,5/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges

Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radverkehr frei*
unterschreitet die geforderte Mindestbreite von 2,50 m
im beidseitigen Zweirichtungsbetrieb laut ERA 2010.
Bei geringem Radverkehrsaufkommen darf ausnahms-
weise ein Mindestmald von 2,00 m angewendet wer-
den.

Eine Verbreiterung der Flache kann erwirkt werden, in-
dem der Sicherheitstrennstreifen (Griinstreifen) zur pa-
rallel verlaufenden Kreisstraf3en reduziert wird. Aktuell
Uberschreitet dieser die Mindestbreite fur Radverkehrs-
anlagen aufRerhalb von Ortschaften von mind. 0,50 m
deutlich.

(beruht auf Planen der Region Hannover)
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Q

Heinrich-Kdnecke-Stralle (K114)

innerorts

Kfz-Belastung
Zuléssige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

aulRerorts
hoch

50 km/h bis kurz hinter Bach (Richtung Ortsausgang),
dann 70 km/h

7,50 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Gehweg

einseitiger gemeinsamer Geh-/Radweg
(Zweirichtungsbetrieb)

Fihrungsform
Breite 2,00 m
Bewertung 2/4 Punkte
I I
Typ Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte

Oberflachenqualitat
Fahrbahn Oberflachenbewertung

Bewertung

Handlungsempfehlung

Gesamtbewertung 3,5/10 Punkte

gepflastert
Schlaglécher (vereinzelt)

1,5/4 Punkte

Plan der Region Hannover

Es liegen Plane der Region Hannover fur Teile der
Heinrich-Kdnecke-Stral3e vor. Betroffen ist der Ab-
schnitt zwischen der K 113 und der Einmundung ,Alter
Postweg®. Vgl. hierzu Steckbriefe 48 und 49.

Verbreiterung des Gehweges

Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radverkehr frei*
erfullt aufgrund der einseitigen Fuhrung beider Fahrt-
richtungen nicht die nur in Ausnahmeféllen genehmigte
Mindestbreite von 2,50 m. Falls es die rAumlichen Ge-
gebenheiten zulassen sollte dieser laut ERA (2010: 26)
auf mindestens 3,00 m verbreitert werden. Eine Ver-
breiterung der Flache des gemeinsamen Geh- und
Radweges konnte erwirkt werden, indem der Sicher-
heitstrennstreifen (Grunstreifen) zur parallel verlaufen-
den Kreisstral3en reduziert wird. Aktuell Uberschreitet
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Die Berater

dieser die Mindestbreite von 0,5 m fir innerortliche und
1,75 m fur auBerértliche fur Radverkehrsanlagen.

Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-
schaden

Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlaglécher und Oberflachenschaden zu
beseitigen.

Ergéanzung eines Zusatzzeichens

Da es sich um eine einseitige Fuhrung beider Fahrt-
richtungen handelt, ist eine ergdnzende Beschilderung
mit dem Zusatzzeichen 1000 — 33 StVO vorzunehmen.
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D energielenker

Die Berater
Anhang

Heinrich-Kdnecke-Strale (K 114)

Ll innerorts aulerorts
Kfz-Belastung hoch
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 100 km/h
Fahrbahnbreite 8,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

einseitiger gemeinsamer Geh-/Radweg

Radverkehrsanlage (Zweirichtungsbetrieb)

Fihrungsform
Breite 2,00 m
Bewertung 2/4 Punkte
I I
Typ Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Schlaglécher
Bewertung 3/4 Punkte

Gesamtbewertung 5/10 Punkte

Plan der Region Hannover

Auf der Heinrich-Konecke-StralRe soll auRerorts der
Radverkehr auf der dstlichen Straf3enseite als einseiti-
ger gemeinsamer Geh- und Radweg im Zweirichtungs-
betrieb gefuhrt werden. Die in ERA dafiir vorgeschrie-
bene Regelbreite von 2,50 m aul3erorts wird eingehal-
ten.

Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-
schaden

Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlaglécher und Oberflachenschéaden zu
beseitigen.

Ergénzung eines Zusatzzeichens

Da es sich um eine einseitige Fuhrung beider Fahrt-
richtungen handelt, ist eine erganzende Beschilderung
mit dem Zusatzzeichen 1000 — 33 StVO vorzunehmen.

Handlungsempfehlung
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Anhang

Heinrich-Kdnecke-Strale (K 114)

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung hoch
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 8,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

einseitiger gemeinsamer Geh-/Radweg

Radverkehrsanlage (Zweirichtungsbetrieb)

Fahrungsform
Breite 2,00 m
Bewertung 2/4 Punkte
I I
Typ Verkehrszeichen und Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Schlaglécher
Bewertung 2/4 Punkte

Gesamtbewertung 4/10 Punkte

Plan der Region Hannover

Die Planung der Region Hannover sieht vor, den Rad-
verkehr in stdlicher Richtung zunachst auf einen
Schutzstreifen von 1,50 m Breite zu fuhren. In nérdli-
cher Richtung wird der Radverkehr auf dem Gehweg
mit dem Zusatzzeichen ,Radfahrer frei 1022-10 StVO
gefuhrt. Nach 470 m wird der Radverkehr in stdlicher
Richtung mittels einer gemeinsamen Querungshilfe mit
einseitig vorgezogenem Seitenraum fir den Rad- und
FuRRverkehr (4,00 m Breite) Uber die K 114 gefuihrt um
dann auf der dstlichen Seite der Stral3e als gemeinsa-
mer Geh- und Radweg im Zweirichtungsbetrieb mit der
in der ERA 2010 auRerorts vorgesehenen 2,50 m Re-
gelbreite.

Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-
schaden

Handlungsempfehlung
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Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlaglocher und Oberflachenschéaden zu
beseitigen.

Erganzung eines Zusatzzeichens

Da es sich um eine einseitige Fuhrung beider Fahrt-
richtungen handelt, ist eine erganzende Beschilderung

mit dem Zusatzzeichen 1000 — 33 StVO vorzunehmen.
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Im Ludeckenrat

L innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50km/h
Fahrbahnbreite 5,00m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Handlungsempfehlung keine

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat befestigt
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 0/10 Punkte
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Die Berater

Anhang

Kircher Kampen

i <

V4
L] innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30km/h
Fahrbahnbreite 4,50 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte
Gesamtbewertung 0/10 Punkte
Handlungsempfehlung keine
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Anhang

Verbindung Kircher Kampen - Mollerstrift

Ll innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30km/h
Fahrbahnbreite 4,50 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat befestigt
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte
Gesamtbewertung 0/10 Punkte
Handlungsempfehlung keine
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Anhang

Hauptstrafle (K113)

L innerorts aulerorts
Kfz-Belastung hoch
Zuléssige Hochstgeschwindigkeit Bis Rewe Parkplatz 50 km/h, ab Ortsausgang 100 km/h
Fahrbahnbreite 8,00-9,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Geh-/Radweg

einseitiger gemeinsamer Geh-/Radweg

Radverkehrsanlage (Zweirichtungsbetrieb)

Fihrungsform
Breite 2,00 m
Bewertung 2/4 Punkte
I I
Typ Verkehrszeichen und Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat Deckschicht ohne Bindemittel
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Méngel
Bewertung 0/4 Punkte
Gesamtbewertung 2/10 Punkte
Handlungsempfehlung Vgl. Steckbrief 13
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Die Berater

D energielenker

54

Anhang

Verbindung HauptstraRe - Hachtingweg

I

|
[
X
I

aulRerorts

O

innerorts

Kfz-Belastung

keine

Oberflachenbewertung

Fahrbahn
Bewertung

Gesamtbewertung

Handlungsempfehlung

Zulassige Hochstgeschwindigkeit
Fahrbahnbreite
Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs
Gehweg
Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite > 1,00 m
Bewertung 2/4 Punkte
| |
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat unbefestigt (Schotter)
4/4 Punkte

6/10 Punkte

Verbreiterung des Geh-/Radweges
Der erfasste Geh-/Radweg unterschreitet die laut ERA

2012 geforderte Mindestbreite von 1,60 m (Einrich-
tungsbetrieb) bzw. 2,50 m (Zweirichtungsbetrieb)
deutlich. Dementsprechend ist eine Verbreiterung der
Fahrbahnflache vorzunehmen. Die Griinstreifen auf
beiden Seiten sollten ausreichende Potenziale bieten.

Befestigung Bodenbelag
Befestigung der Fahrbahnoberflache (Asphaltdecke o-

der wassergebundene Decke)
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Anhang
Werlohweg
innerorts 0 aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Héchstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 4,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Handlungsempfehlung keine

Gesamtbewertung 0/10 Punkte
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Anhang

Werlohweg 56

Ll innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Héchstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 4,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Anliegerstralle)

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ nicht vorhanden
Beschilderung
Bewertung 1/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 1/10 Punkte

Beschilderung

Die Strecke sollte mit einem Wegweiser beschildert
werden, um Radfahrern den Streckverlauf deutlich zu
machen.

Handlungsempfehlung
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Anhang

Verbindung Werlohweg — Farster StralRe (K115) 57

Ll innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 5,00m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Anliegerstralle)

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat unbefestigt
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Schlaglécher
Bewertung 3/4 Punkte

Gesamtbewertung 3/10 Punkte

Befestigung Bodenbelag
Befestigung der Fahrbahnoberflache (Asphaltdecke o-
der wassergebundene Decke)

Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-
schéden

Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-

handenen Schlaglocher und Oberflachenschéaden zu
beseitigen.

Handlungsempfehlung
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Farster Stral3e (K115) 58

Gartnerei
Reinike

Ao,
’:’0’50
O

Ll innerorts aulerorts
Kfz-Belastung hoch
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h
Fahrbahnbreite 8,00-9,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Geh-/Radweg

einseitiger gemeinsamer Geh-/Radweg

Radverkehrsanlage (Zweirichtungsbetrieb)

Fahrungsform
Breite 2,00 m
Bewertung 2/4 Punkte
I I
Typ Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges
Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radverkehr frei*
erfullt aufgrund der einseitigen Fihrung beider Fahrt-
richtungen nicht die Mindestbreite von 2,50 m. Falls es
die rdumlichen Gegebenheiten zulassen sollte dieser
laut ERA (2010: 26) auf mindestens 3,00 m verbreitert
werden.
Eine Verbreiterung der Flache des gemeinsamen Geh-
Handlungsempfehlung und Radweges konnte erwirkt werden, indem der Si-
cherheitstrennstreifen (Grinstreifen) zur parallel verlau-
fenden KreisstrafRen reduziert wird. Aktuell Gberschrei-
tet dieser die Mindestbreite von 0,5 m fir innerértliche
und 1,75 m fur auBerortliche fur Radverkehrsanlagen.
Erganzung eines Zusatzzeichens
Da es sich um eine einseitige Fiihrung beider Fahrt-
richtungen handelt, ist eine erganzende Beschilderung
mit dem Zusatzzeichen 1000 — 33 StVO vorzunehmen.
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D energielenker

Die Berater

Farster Stral3e (K115)

[J innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

aulerorts
hoch
100 km/h
8,00-9,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Geh-/Radweg

einseitiger gemeinsamer Geh-/Radweg
(Zweirichtungsbetrieb)

Handlungsempfehlung

Fihrungsform
Breite 2,00 m
Bewertung 2/4 Punkte
I I
Typ Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges

Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radverkehr frei’
erfullt aufgrund der einseitigen Fihrung beider Fahrt-
richtungen nicht die Mindestbreite von 2,50 m. Falls es
die rdumlichen Gegebenheiten zulassen sollte dieser
laut ERA (2010: 26) auf mindestens 3,00 m verbreitert
werden. Eine Verbreiterung der Flache des gemeinsa-
men Geh- und Radweges kénnte erwirkt werden, in-
dem der Sicherheitstrennstreifen (Grunstreifen) zur pa-
rallel verlaufenden Kreisstraf3en reduziert wird. Aktuell
Uberschreitet dieser die Mindestbreite von 0,5 m fir in-
nerdrtliche und 1,75 m fur auR3erdrtliche fiir Radver-
kehrsanlagen.

Erganzung eines Zusatzzeichens

Da es sich um eine einseitige Fihrung beider Fahrt-
richtungen handelt, ist eine erganzende Beschilderung
mit dem Zusatzzeichen 1000 — 33 StVO vorzunehmen.
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Farster Stral3e (K115) 60

innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

[0  auBerorts
hoch
50 km/h
8,00-9,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Gehweg

einseitiger Gehweg mit Radverkehr frei

Handlungsempfehlung

Fithrungsform (Zweirichtungsbetrieb)
Breite 2,00 m
Bewertung 2/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges

Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radverkehr frei*
erfullt aufgrund der einseitigen Fihrung beider Fahrt-
richtungen nicht die Mindestbreite von 2,50 m. Falls es
die raumlichen Gegebenheiten zulassen sollte dieser
laut ERA (2010: 26) auf mindestens 3,00 m verbreitert
werden.

Eine Verbreiterung der Flache des gemeinsamen Geh-
und Radweges konnte erwirkt werden, indem der Si-
cherheitstrennstreifen (Grinstreifen) zur parallel verlau-
fenden Kreisstraen reduziert wird. Aktuell Uberschrei-
tet dieser die Mindestbreite von 0,5 m fir innerortliche
und 1,75 m fur auBerortliche fir Radverkehrsanlagen.
Ergénzung eines Zusatzzeichens

Da es sich um eine einseitige Fiihrung beider Fahrt-
richtungen handelt, ist eine erganzende Beschilderung
mit dem Zusatzzeichen 1000 — 33 StVO vorzunehmen.
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61

Farster Straf3e (K115)
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2 P 20
15 Al
innerorts [ aulerorts
Kfz-Belastung hoch
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 8,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

Radverkehrsanlage einseitiger Gehweg mit Radverkehr frei

Fithrungsform (Zweirichtungsbetrieb)
Breite 2,00 m
Bewertung 2/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges

Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radverkehr frei*
erfullt aufgrund der einseitigen Fihrung beider Fahrt-
richtungen nicht Mindestbreite von 2,50 m. Falls es die
raumlichen Gegebenheiten zulassen sollte dieser laut
ERA (2010: 26) auf mindestens 3,00 m verbreitert wer-
den.

Eine Verbreiterung der Flache des gemeinsamen Geh-
und Radweges kann erwirkt werden, indem der Sicher-
heitstrennstreifen (Grinstreifen) zur parallel verlaufen-
den KreisstraRen reduziert wird. Aktuell iberschreitet
dieser die empfohlene Mindestbreite von 0,5 m fiir in-
nerortliche und 1,75 m fiir auRerortliche fur Radver-
kehrsanlagen.

Ergénzung eines Zusatzzeichens

Da es sich um eine einseitige Fiihrung beider Fahrt-
richtungen handelt, ist eine ergdnzende Beschilderung
mit dem Zusatzzeichen 1000 — 33 StVO vorzunehmen.

Handlungsempfehlung
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Hofestralle 62
= Riethe TR ape T
&
i
innerorts [0 aulerorts
Kfz-Belastung mittel
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 9,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Handlungsempfehlung

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ nicht vorhanden
Beschilderung
Bewertung 1/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 1/12 Punkte

Beschilderung

Die Strecke sollte mit einem Wegweiser beschildert
werden, um Radfahrern den Streckverlauf deutlich zu
machen.
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Hofestralle

innerorts O  auBerorts
Kfz-Belastung mittel
Zuléssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 9,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ nicht vorhanden
Beschilderung
Bewertung 1/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 1/10 Punkte

Beschilderung

Die Strecke sollte mit einem Wegweiser beschildert
werden, um Radfahrern den Streckverlauf deutlich zu
machen.

Handlungsempfehlung
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Hofestralle
™ =
@ &
gt
i -
innerorts [ aulerorts
Kfz-Belastung mittel
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 8,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Gehweg

einseitiger Gehweg mit Radverkehr frei
(Zweirichtungsbetrieb)

Handlungsempfehlung

Fihrungsform
Breite 2,50m
Bewertung 1/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 1/10 Punkte

Errichtung eines Schutzstreifens

Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radverkehr frei*
erfullt aufgrund der einseitigen Fihrung beider Fahrt-
richtungen nur die in Ausnahmeféllen genehmigte Min-
destbreite von 2,50 m. Falls es die raumlichen Gege-
benheiten zulassen sollte dieser laut ERA (2010: 26)
auf mindestens 3,00 m verbreitert werden.

Aufgrund der StraRenbreite von 8,00 m ware die Er-
richtung von beidseitigen Schutzstreifen auf der Fahr-
bahn zu prifen (ab Bushaltestelle ,Hinter den Hofen).
Zwischen der Abzweigung ,Hinter den H6fen* und der
Haltestelle sollte der bestehende einseitige Gehweg
(Radverkehr frei) im Zweirichtungsbetrieb genutzt wer-
den.

Ergénzung eines Zusatzzeichens

Da es sich um eine einseitige Fiihrung beider Fahrt-
richtungen handelt, ist eine ergdnzende Beschilderung
mit dem Zusatzzeichen 1000 — 33 StVO vorzunehmen.
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energielenker
Die Berater

Hinter den Ho6fen bis Heistergarten

innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

0 auBerorts
mittel
30 km/h
6,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Handlungsempfehlung

keine

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Méngel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 0/10 Punkte
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Pfad der Menschenrechte

innerorts 0 aulerorts
Kfz-Belastung keine
Zulassige Hochstgeschwindigkeit -

Fahrbahnbreite -

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

Radverkehrsanlage gemeinsamer Geh-/ Radweg

Fihrungsform (2weirichtungsbetrieb)
Breite 2,00 - 4,00m
Bewertung 1/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen & Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Schlaglécher, Rutschgefahr auf der Edder-Briicke
Bewertung 4/4 Punkte

Gesamtbewertung 5/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges

Der erfasste gemeinsame Geh- und Radweg ist auf-
grund der Fihrung des Rad- und FuRgangerverkehrs
im Zweirichtungsbetrieb nicht zulassig. Die geforderte
Mindestbreite von 3,00 m innerorts im einseitigen Zwei-
richtungsbetrieb laut ERA 2010 wird nicht immer erfiillt.

Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-
schaden

Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlaglécher und Oberflachenschéaden zu
beseitigen.

Beseitigung der Rutschgefahr auf der Briicke

Es sollten MaRnahmen getroffen werden, die die
Rutschgefahr fur Radfahrer auf der Briicke beseitigen,
um die sichere und komfortable Fihrung des Radver-
kehrs zu gewahrleisten.

Handlungsempfehlung
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Schmiededamm

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 6,00m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Schlaglécher / Spurrillen
Bewertung 2/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-
schéaden

Handlungsempfehlung Zur sicheren Fiihrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlaglocher und Oberflachenschéaden zu
beseitigen.
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Heistergarten

Ll innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Héchstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 4,00m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Wirtschaftsweg)

Handlungsempfehlung keine

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 0/10 Punkte
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Heistergarten

[J innerorts

Kfz-Belastung

Fahrbahnbreite

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

aulerorts
niedrig
30 km/h
4,00m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Wirtschaftsweg)

Handlungsempfehlung

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I
Oberflachenqualitat unbefestigt
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Schlaglécher / Spurrillen
Bewertung 2/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-
schéaden

Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlaglécher und Oberflachenschaden zu
beseitigen.
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Die Berater

Verbindung Heisterholz-Mihle - Werlohweg

70

[J innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

aulerorts
niedrig
50 km/h
4,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Anliegerstralle)

Handlungsempfehlung

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat unbefestigt
Fahrbahn Oberflachenbewertung  unsicher (Schotter)
Bewertung 4/4 Punkte

Gesamtbewertung 4/10 Punkte

Befestigung Bodenbelag

Zur Gewahrleistung einer sicheren Radverkehrsfuh-
rung ist die Fahrbahnoberflache zu befestigen (As-
phaltdecke oder wassergebundene Decke).
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Heisterholz-Miihle

Ll innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 4,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte
Gesamtbewertung 0/10 Punkte
Handlungsempfehlung keine
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Hofestralle 72

[J innerorts aulerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Fihrungsform
Breite
Bewertung 0/4 Punkte
I
. Typ
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte

Oberflachenqualitat

Fahrbahn Oberflachenbewertung

Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 0/10 Punkte

Zum Zeitpunkt der Befahrung war der Streckenab-
Handlungsempfehlung schnitt im Rahmen von Stral3enbauarbeiten gesperrt
und konnte so nicht erfasst werden.
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[J innerorts aulerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Fihrungsform
Breite
Bewertung 0/4 Punkte
I
. Typ
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte

Oberflachenqualitat

Fahrbahn Oberflachenbewertung

Bewertung 0/4 Punkte

Zum Zeitpunkt der Befahrung war der Streckenab-
Handlungsempfehlung schnitt im Rahmen von Stral3enbauarbeiten gesperrt
und konnte so nicht erfasst werden.

Gesamtbewertung 0/10 Punkte
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innerorts

Kfz-Belastung

Fahrbahnbreite

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

[0  auBerorts
mittel
50 km/h
11,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Handlungsempfehlung

Beschilderung

machen.

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I
Typ nicht vorhanden
Beschilderung
Bewertung 1/2 Punkte
I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 1/10 Punkte

Die Strecke sollte mit einem Wegweiser beschildert
werden, um Radfahrern den Streckverlauf deutlich zu
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Breitentrift

Ll innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Héchstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 4,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte
Gesamtbewertung 0/10 Punkte
keine
Handlungsempfehlung Anmerkung: Liegt auf dem Stadtgebiet der Landes-

hauptstadt Hannover
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Anhang

Breitentrift

Ll innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 4,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Wirtschaftsweg)

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Schlaglécher / Spurrillen
Bewertung 2/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-

schéaden

Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-
Handlungsempfehlung handenen Schlaglécher und Oberflachenschaden zu

beseitigen.

Anmerkung: Liegt auf dem Stadtgebiet der Landes-

hauptstadt Hannover
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Steinriede

-

Ll innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 10 km/h
Fahrbahnbreite 4,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Wirtschaftsweg)

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat unbefestigt (Schotter)
Fahrbahn Oberflachenbewertung  StralRenschaden
Bewertung 4/4 Punkte

Gesamtbewertung 4/10 Punkte

Befestigung Bodenbelag

Zur Gewahrleistung einer sicheren Radverkehrsfih-
rung ist die Fahrbahnoberflache zu befestigen (As-
phaltdecke oder wassergebundene Decke).
Anmerkung: Liegt auf dem Stadtgebiet der Landes-
hauptstadt Hannover

Handlungsempfehlung

281



Anhang

energielenker
Die Berater

Q

Steinriede

el

X

[J innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

aulRerorts

30 km/h
3,50 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Wirtschaftsweg)

Handlungsempfehlung

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 0/10 Punkte

keine
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Blocksberg

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 6,50 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

Gehweg mit Radverkehr frei

EOTELCITEETIE (Einrichtungsbetrieb, siehe Steckbrief 125)

Fihrungsform
Breite 3,20m
Bewertung 0/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen
Beschilderung Mangel fgggggﬁgiﬁg?gﬂ:ﬁg;?e seElleEne
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 0/10 Punkte

Erganzende Beschilderung

Installation einer vorfahrtsregelnden Beschilderung
beim Ubergang des Gehweges (mit Radverkehr frei)
auf die StralRe ,Alter Postweg®.

Handlungsempfehlung
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Alter Postweg

J

80

X  innerorts

Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

0 auBerorts
niedrig
50 km/h
4,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Anliegerstral3e)

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
| |
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitét asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Handlungsempfehlung

Gesamtbewertung 0/10 Punkte

keine
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Alter Postweg

A,
NSty ol
B el
[J innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 4,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Fahrbahn Oberflachenbewertung

Bewertung

Gesamtbewertung

schéaden
Handlungsempfehlung

beseitigen.

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat befestigt

vereinzelt Schlaglocher

Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-

Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlaglécher und Oberflachenschaden zu

1,5/4 Punkte
1,5/10 Punkte
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82

Alter Postweg

O  innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 5,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
| |
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte
Gesamtbewertung 0/10 Punkte
Handlungsempfehlung keine
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Verbindung Heinrich-Kénecke-StralRe — An der Bues

L innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 3,50m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Wirtschaftsweg)

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser (fehlt aus dstlicher Fahrtrichtung)
Beschilderung
Bewertung 1/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat befestigt
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Schlaglécher / Spurrillen
Bewertung 2/4 Punkte

Gesamtbewertung 3/10 Punkte

Beschilderung
Die Strecke sollte mit einem Wegweiser beschildert
werden, um Radfahrern den Streckverlauf deutlich zu
machen.

Handlungsempfehlung Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-
schéden
Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlagldcher und Oberflachenschaden zu
beseitigen.
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Am Ortfelde

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung hoch
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 6,50 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

einseitiger Gehweg mit Radverkehr frei

Radverkehrsanlage (Zweirichtungsbetrieb)

Handlungsempfehlung Vgl. Steckbrief 13

Fihrungsform
Breite 2,00-2,50m
Bewertung 2/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen & Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte
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PriRentrift (L381) 85
Sl T : BT % s - - i ; . § {
= e = 2 TR

L] innerorts aulerorts

Kfz-Belastung hoch

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h, ab Ende Siedlungskérper 70 km/h
Fahrbahnbreite 7,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

Radverkehrsanlage einseitiger gemeinsamer Geh-/Radweg

Fihrungsform (2weirichtungsbetrieb)
Breite 2,00m
Bewertung 2/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen & Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Schlaglécher / Spurrillen
Bewertung 2/4 Punkte

Gesamtbewertung 4/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges

Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radverkehr
frei“ erflllt aufgrund der einseitigen Fihrung beider
Fahrtrichtungen nicht die Mindestbreite von 2,50 m.
Falls es die rAumlichen Gegebenheiten zulassen sollte
dieser laut ERA (2010: 26) auf mindestens 3,00 m ver-
breitert werden.

Eine Verbreiterung der Flache des gemeinsamen
Geh- und Radweges konnte erwirkt werden, indem
der Sicherheitstrennstreifen (Grinstreifen) zur parallel
verlaufenden KreisstralRen reduziert wird. Aktuell Gber-
schreitet dieser die empfohlene Mindestbreite von 0,5
m flr innerortliche und 1,75 m fir auRerortliche fiir
Radverkehrsanlagen.

Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-
schéden

Handlungsempfehlung
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Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlaglécher und Oberflachenschaden zu
beseitigen.

Erganzung eines Zusatzzeichens

Da es sich um eine einseitige Fuhrung beider Fahrt-
richtungen handelt, ist eine erganzende Beschilderung
mit dem Zusatzzeichen 1000 — 33 StVO vorzuneh-
men.
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Am Ortfelde

innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

[0  auBerorts
hoch

50 km/h

7,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Gehweg

beidseitiger Gehweg mit Radverkehr frei
(Einrichtungsbetrieb)

Gesamtbewertung

Handlungsempfehlung

Fihrungsform
Breite 2,00-2,50m
Bewertung 1/4 Punkte
| Typ | Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

1/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges

Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radfahrer frei®
ist aufgrund der beidseitigen Fiihrung des Rad- und
FuRgéngerverkehrs im Einrichtungsbetrieb grundséatz-
lich zulassig. Die geforderte Mindestbreite von 2,50 m
im Einrichtungsbetrieb laut ERA 2010 wird jedoch nur
stellenweise erflllt. Einzelne Abschnitte kdnnen ledig-
lich eine Breite von 2,00 m aufweisen. Diese Ab-
schnitte sollten, falls moglich, auf die geforderte Min-
destbreite verbreitert werden.

Alternativ ist zu prifen, ob eine Reduktion der Mindest-
breite auf kurzen Teilstrecken im Rahmen der ,Fiihrung
des Radverkehrs an Engstellen® laut ERA 2010 zulas-
sig ist. Handelt es sich bei den betreffenden Stellen um
kurze Streckenabschnitte, an denen eine Beseitigung
der Engstelle nicht mdglich ist, kénnte die Mindest-
breite ausnahmsweise auf 2,00 m reduziert werden.

291



D energielenker

Die Berater

Anhang
Am Ortfelde 87
o Y /B%y@
388 3 L

2 w

innerorts aulerorts

Kfz-Belastung hoch

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Fahrbahnbreite 6,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

Radverkehrsanlage beidseitiger Gehweg mit Radverkehr frei

Fihrungsform (Einrichtungsbetrieb)
Breite 2,00 m
Bewertung 2/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen & Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges
Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radfahrer frei®
erfullt aufgrund der beidseitigen Fiihrung des Rad- und
FuRRgangerverkehrs im Einrichtungsbetrieb nur die in
Ausnahmeféllen stellenweise genehmigte Mindest-
breite von 2,00 m. Falls es die raumlichen Gegebenhei-
ten zulassen sollte dieser laut ERA (2010: 26) auf min-
destens 2,50 m verbreitert werden.
Handlungsempfehlung
Um die Anforderungen einer sichereren Radverkehrs-
fuhrung an dieser Stelle zu erfillen ware eine Verande-
rung des Stral3enraums erforderlich. Diese kdnnten
zum einen die Verbreiterung des Gehweges umfassen.
Zum anderen kdnnte die Stral3enbreite vergro3ert wer-
den, sodass ein Schutzstreifen (Mindestbreite: 7,00 m)
errichtet werden kann.
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Alternativ ist zu prufen, ob die geforderte Mindestbreite
des Gehweges entlang auf dem gesamten Streckenab-
schnitt (ca. 100 m Lange) im Rahmen der ,Fihrung
des Radverkehrs an Engstellen laut ERA 2010 aus-
nahmsweise auf 2,00 m reduziert werden kann.
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Q

Am Ortfelde

358:35C

% aaats
%

Hotel
Schollmeyer

¥
Seniorenheim
tndenhof

seniorenheim
DANA

\ o\

43

L3~
34 |

innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

0  auBerorts
hoch
30 km/h
6,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Gehweg

beidseitiger Gehweg mit Radverkehr frei

Handlungsempfehlung

Fiihrungsform (Einrichtungshbetrieb)
Breite 2,00m (stellenweise >2,00m)
Bewertung 3/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen & Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 3/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges

Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radfahrer frei“ er-
fullt aufgrund der beidseitigen Fiihrung des Rad- und Ful3-
gangerverkehrs im Einrichtungsbetrieb nur die in Ausnah-
mefallen stellenweise genehmigte Mindestbreite von 2,00
m. Falls es die raumlichen Gegebenheiten zulassen sollte
dieser laut ERA (2010: 26) auf mindestens 2,50 m verbrei-
tert werden

Da der Gehweg stellenweise sogar eine Breite von 2,00 m
unterschreitet kann auf diesem Streckenabschnitt auch
nicht die Ausnahmeregelung ,Fuhrung des Radverkehrs
an Engstellen” laut ERA 2010 angewendet werden.

Um die Anforderungen einer sichereren Radverkehrsfih-
rung an dieser Stelle erfiillen ist eine Veranderung des
StralRenraums erforderlich. Diese kdnnten zum einen die
Verbreiterung des Gehweges umfassen. Zum anderen
konnte die StralRenbreite vergrof3ert werden, sodass ein
Schutzstreifen (Mindestbreite: 7,00 m) errichtet werden
kann.
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Am Ortfelde

X innerorts

[0 auRerorts

Kfz-Belastung hoch
Zuléssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 6,00 m

Bewertung der straBenrdumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

Radverkehrsaniage beidseitiger Gehweg mit Radverkehr frei

Handlungsempfehlung

Verbreiterung des Gehweges

Fihrungsform (Einrichtungsbetrieb)
Breite 2,00m
Bewertung 2/4 Punkte
Typ | Verkehrszeichen & Wegweiser

Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
Oberflachenqualitat | asphaltiert

Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radfahrer frei“ er-
fullt aufgrund der beidseitigen Fiihrung des Rad- und Ful3-
gangerverkehrs im Einrichtungsbetrieb nur die in Ausnah-
mefallen stellenweise genehmigte Mindestbreite von 2,00
m. Falls es die raumlichen Gegebenheiten zulassen sollte
dieser laut ERA (2010: 26) auf mindestens 2,50 m verbrei-

tert werden.

Da der der gesamte Streckenabschnitt mit seiner Breite

von 2,00 m knapp tber 200 m lang ist, ist Anwendung der

Ausnahmeregelung ,Flhrung des Radverkehrs an Eng-
stellen® laut ERA 2010 voraussichtlich nicht méglich.

Um die Anforderungen einer sichereren Radverkehrsfiih-
rung an dieser Stelle erfillen ist eine Veranderung des
StraBenraums erforderlich. Diese kénnten zum einen die
Verbreiterung des Gehweges umfassen. Zum anderen
konnte die StralRenbreite vergrof3ert werden, sodass ein
Schutzstreifen (Mindestbreite: 7,00 m) errichtet werden

kann.
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Burgwedeler Strale

innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

[0  auBerorts
Kfz/Tag: 9.600 (DTV)
50 km/h
7,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Handlungsempfehlung

Gehweg
Radverkehrsanlage be_lds_eltlger Gehvyeg mit Radverkehr frei
Fiihrungsform (Einrichtungsbetrieb)
Breite 2,00m
Bewertung 2/4 Punkte
I I
Typ Verkehrszeichen & Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges

Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radfahrer frei®
ist aufgrund der Fiihrung des Rad- und Ful3gangerver-
kehrs im Einrichtungsbetrieb nicht zuléassig. Die gefor-
derte Mindestbreite von 2,50 m im Einrichtungsbetrieb
laut ERA 2010 wird nicht erfiillt.

Eine Verbreiterung der Flache des Gehweges kann er-
wirkt werden, indem der Sicherheitstrennstreifen
(Grinstreifen) zur parallel verlaufenden Landstraf3e re-
duziert wird. Aktuell Gberschreitet dieser die empfoh-
lene Mindestbreite von 0,5 m fur innerdrtliche und 1,75
m fiir auRerortliche fiir Radverkehrsanlagen deutlich.

296



Anhang

energielenker
Die Berater

Q

Am Ortfelde

Roser ¥
Kroppen H

'
Neue Zeit,”
im Rosep

Cafe Kroppen

TN

innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

[ aulerorts
hoch
50 km/h

6,50 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Gehweg

einseitiger Gehweg mit Radverkehr frei

Handlungsempfehlung

Fihrungsform (Einrichtungsbetrieb)
Breite 2,50m
Bewertung 0/4 Punkte
| Typ | Wegweiser
Beschilderung | |
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 0/10 Punkte

keine
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Q

Reuterdamm

Rosen
Kroppen

~Neue Zeit,”
im Rosep
Cafe Kroppen

Reuterdamm K325
e ———

S5A

innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

[0  auBerorts
hoch
50 km/h
8,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Gehweg

einseitiger Gehweg mit Radverkehr frei

Fihrungsform (2weirichtungsbetrieb)
Breite 2,50m
Bewertung 2/4 Punkte
I
Typ Verkehrszeichen & Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte

Oberflachenqualitat
Fahrbahn Oberflachenbewertung

Bewertung

Handlungsempfehlung

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

gepflastert

keine Méangel
Radwegeschaden (siehe Bild) erst auf dem Folgeab-
schnitt

0/4 Punkte

Verbreiterung des Gehweges

Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radverkehr frei*
erfullt aufgrund der einseitigen Fuhrung beider Fahrt-
richtungen nur die in Ausnahmeféllen genehmigte Min-
destbreite von 2,50 m. Falls es die raumlichen Gege-
benheiten zulassen sollte dieser laut ERA (2010: 26)
auf mindestens 3,00 m verbreitert werden.

Um die Anforderungen einer sichereren Radverkehrs-
fuhrung an dieser Stelle zu erfillen wére eine Verbrei-
terung des Gehweges erforderlich. Da der Sicherheits-
trennstreifen zur begleitenden Kreisstralle exakt der
laut ERA 2010 geforderten Breite von mindestens 0,5
m entspricht, kénnen zur Gehwegverbreiterung ledig-
lich die stdlichen Flachen genutzt werden.

Sollte eine Umsetzungsprufung ergeben, dass die sud-
lichen Flachen nicht erschlossen werden kdnnen, kann
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alternativ geprift werden, ob die Ausnahmeregelung
+Fuhrung des Radverkehrs an Engstellen® laut ERA
2010 auf die betreffenden Abschnitte angewendet wer-
den kann. So wirde die geforderte Mindestbreite aus-
nahmsweise auf bis zu 2,00 m reduziert werden.
Ergéanzung eines Zusatzzeichens

Da es sich um eine einseitige Fuhrung beider Fahrt-
richtungen handelt, ist eine erganzende Beschilderung
mit dem Zusatzzeichen 1000 — 33 StVO vorzunehmen.
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Reuterdamm

L innerorts aulerorts
Kfz-Belastung hoch
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h
Fahrbahnbreite 8,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg
einseitiger Gehweg mit Radverkehr frei/
) Radverkehrsanlage gemeinsamer Geh- und Radweg
Fuhrungsform (Zweirichtungsbetrieb)
Breite 2,00 -2,50 m
Bewertung 2/4 Punkte

Verkehrszeichen & Wegweiser
in 6stliche Fahrtrichtung: gemeinsamer Geh- und Rad-

; Typ weg (Verkehrszeichen 240)
Beschilderung in westliche Fahrtrichtung: Gehweg (Verkehrszeichen
239) mit Radfahrer frei (Verkehrszeichen 1022-10)
Bewertung 1/2 Punkte
I I

Oberflachenqualitat asphaltiert

Fahrbahn Oberflachenbewertung Radwegschaden
Bewertung 2/4 Punkte

Gesamtbewertung 4/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges
Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radfahrer frei“/
gemeinsame Geh- und Radweg ist aufgrund der einsei-
tigen Fuhrung des Rad- und Fu3géngerverkehrs im
Zweirichtungsbetrieb nicht zulassig. Die geforderte
Mindestbreite von 2,50 m aul3erorts im einseitigen
Handlungsempfehlung Zweirichtungsbetrieb laut ERA 2010 wird nicht immer
erfullt.
Um die Anforderungen einer sichereren Radverkehrs-
fuhrung an dieser Stelle zu erflllen ist eine Verbreite-
rung des Gehweges erforderlich. Da der Sicherheits-
trennstreifen zur begleitenden Kreisstral3e exakt der
laut ERA 2010 geforderten Breite von mindestens 1,75
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m entspricht, kénnen zur Gehwegverbreiterung ledig-
lich die stdlichen Flachen genutzt werden.

Sollte eine Umsetzungsprifung ergeben, dass die sid-
lichen Flachen nicht erschlossen werden kénnen, kann
alternativ geprift werden, ob die Ausnahmeregelung
,FUhrung des Radverkehrs an Engstellen® laut ERA
2010 auf die betreffenden Abschnitte angewendet wer-
den kann. So wirde die geforderte Mindestbreite aus-
nahmsweise auf 2,00 m reduziert werden.

Beseitigung von Gehwegschaden
Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Gehwegschaden zu beseitigen.

Beschilderung

Der Streckenabschnitt ist in beide Fahrtrichtungen un-
terschiedlich beschildert. Besonders problematisch ist
diese Situation aufgrund der unterschiedlichen Voraus-
setzungen fiir die Benutzungspflicht des Geh-/Radwe-
ges.

Es ist eine einheitliche Beschilderung erforderlich.
Diesbeziiglich wird die Ausweisung als gemeinsamer
Geh- und Radweg (Verkehrszeichen 240) empfohlen,
da so eine Benutzungspflicht geschaffen wird. Dem
Radverkehr die Option des Mischverkehrs auf der be-
gleitenden Kreisstraf3e (v = 70 km/h) zu ermdglichen,
ist vor dem Aspekt der Sicherheit nicht vertretbar.
Ergéanzung eines Zusatzzeichens

Da es sich um eine einseitige Fiihrung beider Fahrt-
richtungen handelt, ist eine erganzende Beschilderung
mit dem Zusatzzeichen 1000 — 33 StVO vorzunehmen.
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Am Ortfelde

O innerorts X auBerorts
Kfz-Belastung hoch
Zuléssige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h
Fahrbahnbreite 8,00 m

Bewertung der stralBenrdumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

Radverkehrsaniage einseitiger gemeinsamer Geh-/Radweg

Fiihrungsform (Zweirichtungsbetrieb)
Breite 2,00m
Bewertung 2,5/4 Punkte
| Typ | Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 2,5/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges

Der erfasste gemeinsame Geh- und Radweg ist auf-
grund der einseitigen Fihrung des Rad- und Ful3géan-
gerverkehrs im Zweirichtungsbetrieb nicht zuléssig. Die
geforderte Mindestbreite von 2,50 m auf3erorts im ein-
seitigen Zweirichtungsbetrieb laut ERA 2010 wird nicht
erfullt.

Um die Anforderungen einer sichereren Radverkehrs-
fuhrung an dieser Stelle zu erfillen ist eine Verbreite-
rung des Gehweges erforderlich. Da der Sicherheits-
trennstreifen zur begleitenden Kreisstrafle exakt der
laut ERA 2010 geforderten Breite von mindestens

1,75 m entspricht, kdnnen zur Gehwegverbreiterung le-
diglich die stdlichen Flachen genutzt werden.

Sollte eine Umsetzungsprufung ergeben, dass die sud-
lichen Flachen nicht erschlossen werden kénnen, kann
alternativ geprift werden, ob die Ausnahmeregelung
,Fuhrung des Radverkehrs an Engstellen“ laut ERA

Handlungsempfehlung
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D energielenker

Die Berater
Anhang

2010 auf die betreffenden Abschnitte angewendet wer-
den kann. So wurde die geforderte Mindestbreite aus-
nahmsweise auf 2,00 m reduziert werden.

Erganzung eines Zusatzzeichens

Da es sich um eine einseitige Fuhrung beider Fahrt-
richtungen handelt, ist eine erganzende Beschilderung
mit dem Zusatzzeichen 1000 — 33 StVO vorzunehmen.
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Die Berater

Anhang

Reuterdamm

Ll innerorts aulerorts
Kfz-Belastung hoch
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 8,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

Radverkehrsanlage einseitiger gemeinsamer Geh-/Radweg

Verbreiterung des Gehweges

erfullt.

Handlungsempfehlung

Fihrungsform (2weirichtungsbetrieb)
Breite 2,00m
Bewertung 2,5/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 2,5/10 Punkte

Der erfasste gemeinsame Geh- und Radweg ist auf-
grund der einseitigen Fiihrung des Rad- und Fufl3gan-
gerverkehrs im Zweirichtungsbetrieb nicht zuléssig. Die
geforderte Mindestbreite von 2,50 m auf3erorts im ein-
seitigen Zweirichtungsbetrieb laut ERA 2010 wird nicht

Um die Anforderungen einer sichereren Radverkehrs-
fuhrung an dieser Stelle zu erfillen ist eine Verbreite-
rung des Gehweges erforderlich. Da der Sicherheits-
trennstreifen zur begleitenden Kreisstral3e exakt der
laut ERA 2012 geforderten Breite von mindestens

1,75 m entspricht, kdnnen zur Gehwegverbreiterung le-
diglich die sudlichen Flachen genutzt werden.

Sollte eine Umsetzungsprifung ergeben, dass die sid-
lichen Flachen nicht erschlossen werden kdonnen, kann
alternativ gepruft werden, ob die Ausnahmeregelung
,Fuhrung des Radverkehrs an Engstellen“ laut ERA
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2012 auf die betreffenden Abschnitte angewendet wer-
den kann. So wurde die geforderte Mindestbreite aus-
nahmsweise auf 2,00 m reduziert werden.

Erganzung eines Zusatzzeichens

Da es sich um eine einseitige Fuhrung beider Fahrt-
richtungen handelt, ist eine ergdnzende Beschilderung
mit dem Zusatzzeichen 1000 — 33 StVO vorzunehmen.
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D energielenker

Die Berater

Landwehrdamm

[0 innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

aulerorts
mittel
30 km/h
6,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Handlungsempfehlung

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
| |
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Schlaglécher
Bewertung 2/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-
schéaden

Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlaglécher und Oberflachenschaden zu
beseitigen.
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Anhang
Landwehrdamm
| H
g 3
g | Serh:'ux
§ ==X
[ innerorts aulRerorts
Kfz-Belastung keine

Zulassige Hochstgeschwindigkeit -

Fahrbahnbreite -

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg
Radverkehrsanlage -
Fihrungsform
Breite 3,00m
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat unbefestigt
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 1/4 Punkte

Gesamtbewertung 1/10 Punkte

Befestigung Bodenbelag

Zur Gewahrleistung einer sicheren Radverkehrsfuh-
rung ist die Fahrbahnoberflache zu befestigen (As-
phaltdecke oder wassergebundene Decke).

Handlungsempfehlung
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D energielenker

Die Berater

Anhang
Landwehrdamm
[J innerorts aulRerorts
Kfz-Belastung keine

Zulassige Hochstgeschwindigkeit -

Fahrbahnbreite -

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Geh-/Radweg

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite 2,50 m
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat unbefestigt
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 1/4 Punkte

Gesamtbewertung 1/10 Punkte

Befestigung Bodenbelag

Zur Gewahrleistung einer sicheren Radverkehrsfuh-
rung ist die Fahrbahnoberflache zu befestigen (As-
phaltdecke oder wassergebundene Decke).

Handlungsempfehlung
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Die Berater
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Landwehrdamm

O  innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 4,50 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
| |
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat befestigt
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Schlaglécher
Bewertung 2/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-
schaden

Handlungsempfehlung Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlaglécher und Oberflachenschaden zu
beseitigen.
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Q

energielenker

Die Berater

Bahlweg

[  innerorts

aulRerorts

Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 3,50 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Anliegerstralle)

Handlungsempfehlung

Beschilderung

machen.

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
|
Typ nicht vorhanden
Beschilderung
Bewertung 1/2 Punkte
I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 1/10 Punkte

Die Strecke sollte mit einem Wegweiser beschildert
werden, um Radfahrern den Streckverlauf deutlich zu
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Die Berater
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Am Segel-Modell-Flugplatz Langenhangen 101

O  innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 3,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Wirtschaftsweg)

Befestigung Bodenbelag

schaden

beseitigen.

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
| |
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat unbefestigt
Fahrbahn Oberflachenbewertung  unbefestigte Fahrbahn (Schotter), Schlaglécher
Bewertung 4/4 Punkte

Gesamtbewertung 4/10 Punkte

Zur Gewahrleistung einer sicheren Radverkehrsfiih-
rung ist die Fahrbahnoberflache zu befestigen (As-
phaltdecke oder wassergebundene Decke).

Handlungsempfehlung Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-

Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlaglécher und Oberflachenschaden zu
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energielenker
Die Berater

An der Beeke

L innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 3,50m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Wirtschaftsweg)

Befestigung Bodenbelag

Handlungsempfehlung

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
| |
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat unbefestigt
Fahrbahn Oberflachenbewertung  unbefestigte Fahrbahn (Schotter)
Bewertung 3/4 Punkte

Gesamtbewertung 3/10 Punkte

Zur Gewahrleistung einer sicheren Radverkehrsfih-
rung ist die Fahrbahnoberflache zu befestigen (As-
phaltdecke oder wassergebundene Decke).
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D energielenker

Die Berater

Hainhauser Weg

[

!
/
i

] innerorts

aulRerorts

Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 5,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Handlungsempfehlung

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
| |
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat unbefestigt
Fahrbahn Oberflachenbewertung  unbefestigte Fahrbahn (Schotter), Schlaglécher
Bewertung 4/4 Punkte

Gesamtbewertung 4/10 Punkte

Befestigung Bodenbelag

Zur Gewahrleistung einer sicheren Radverkehrsfih-
rung ist die Fahrbahnoberflache zu befestigen (As-
phaltdecke oder wassergebundene Decke).
Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-
schéden

Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlaglécher und Oberflachenschaden zu
beseitigen.
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Q

Die Berater

energielenker

Am Segel Modell-Flugplatz Langenhagen -Trulldamm 104
,, ; , >

L innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 3,50m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Wirtschaftsweg)

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ nicht vorhanden
Beschilderung
Bewertung 1/2 Punkte
I

Oberflachenqualitat

Fahrbahn Oberflachenbewertung

Handlungsempfehlung

asphaltiert

keine Méangel
0/4 Punkte

Bewertung
Gesamtbewertung 1/10 Punkte

Beschilderung
Die Strecke sollte mit einem Wegweiser beschildert
werden, um Radfahrern den Streckverlauf deutlich zu

machen.
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energielenker
Die Berater

Q

Am Segel Modell-Flugplatz Langenhagen -Trilldamm

105

L]

[J innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

aulRerorts
niedrig
30 km/h

3,00m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Wirtschaftsweg)

Handlungsempfehlung

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Nicht vorhanden
Beschilderung
Bewertung 1/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat unbefestigt
Fahrbahn Oberflachenbewertung  unbefestigte Fahrbahn (Schotter)
Bewertung 3/4 Punkte

Gesamtbewertung 4/10 Punkte

Beschilderung

Die Strecke sollte mit einem Wegweiser beschildert
werden, um Radfahrern den Streckverlauf deutlich zu
machen.

Befestigung Bodenbelag

Zur Gewahrleistung einer sicheren Radverkehrsfiih-
rung ist die Fahrbahnoberflache zu befestigen (As-
phaltdecke oder wassergebundene Decke).
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] innerorts

Kfz-Belastung

Fahrbahnbreite

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

aulerorts
niedrig
30 km/h
3,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Wirtschaftsweg)

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I
Oberflachenqualitat unbefestigt
Fahrbahn Oberflachenbewertung  unbefestigte Fahrbahn (Schotter)
Bewertung 3/4 Punkte

Gesamtbewertung 3/10 Punkte

Handlungsempfehlung

Befestigung Bodenbelag

Zur Gewahrleistung einer sicheren Radverkehrsfih-
rung ist die Fahrbahnoberflache zu befestigen (As-
phaltdecke oder wassergebundene Decke).
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Anhang

Am Segel Modell-Flugplatz Langenhagen -Trulldamm 107

L innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 4,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Wirtschaftsweg)

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte
Gesamtbewertung 0/10 Punkte
Handlungsempfehlung keine
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Die Berater
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Am Segel Modell-Flugplatz Langenhagen -Trilldamm

]

[  innerorts aulRerorts

Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 3,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Wirtschaftsweg)

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
| |
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat unbefestigt
Fahrbahn Oberflachenbewertung Unbefestigte Fahrbahn (Schotter)
Bewertung 3/4 Punkte

Gesamtbewertung 3/10 Punkte

Befestigung Bodenbelag

Zur Gewahrleistung einer sicheren Radverkehrsfiih-
rung ist die Fahrbahnoberflache zu befestigen (As-
phaltdecke oder wassergebundene Decke).

Handlungsempfehlung
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Die Berater

Anhang

Trulldamm - Hogerberg

i

Ll innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 3,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Wirtschaftsweg)

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat unbefestigt
Fahrbahn Oberflachenbewertung  unbefestigte Fahrbahn (Schotter), Schlaglocher
Bewertung 4/4 Punkte

Gesamtbewertung 4/10 Punkte

Befestigung Bodenbelag

Zur Gewahrleistung einer sicheren Radverkehrsfiih-

rung ist die Fahrbahnoberflache zu befestigen (As-

phaltdecke oder wassergebundene Decke).
Handlungsempfehlung Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-

schéaden

Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-

handenen Schlaglocher und Oberflachenschéaden zu

beseitigen.
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Die Berater

Anhang

Bahnhofstrafle

innerorts 0 aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite 4,00 m

Bewertung der stralBenrdumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte
Gesamtbewertung 0/10 Punkte
Handlungsempfehlung keine
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D energielenker

Die Berater

Anhang

Bahnhofstrafle

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50km/h
Fahrbahnbreite 6,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte
Gesamtbewertung 0/10 Punkte
Handlungsempfehlung keine
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D energielenker

Die Berater

Anhang

Hainhauser Weg

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 3,00-4,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte
Gesamtbewertung 0/10 Punkte
Handlungsempfehlung keine
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Die Berater

energielenker
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Burgwedeler StralRe L381 113

[J innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

aulRerorts
Kfz/Tag: 9.600 (DTV)
70 km/h

6,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Gehweg

einseitiger Gehweg mit Radverkehr frei
(Zweirichtungsbetrieb)

Fihrungsform
Breite 2,50m
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Verkehrszeichen & Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte

Oberflachenqualitat
Fahrbahn Oberflachenbewertung

Bewertung

Handlungsempfehlung

asphaltiert
Schlaglocher, Radwegeschaden (siehe Bild)

2/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-
schéaden

Zur sicheren Fihrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlaglécher und Oberflachenschaden zu
beseitigen.

Erganzung eines Zusatzzeichens

Da es sich um eine einseitige Fihrung beider Fahrt-
richtungen handelt, ist eine erganzende Beschilderung
mit dem Zusatzzeichen 1000 — 33 StVO vorzunehmen.
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Q

Die Berater

energielenker

Burgwedeler StralRe L381

i
+
=
B

innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

[0  auBerorts
Kfz/Tag: 9.600 (DTV)
50 km/h
6,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Gehweg

einseitiger Gehweg mit Radverkehr frei
(Zweirichtungsbetrieb; auRer Abschnitte parallel zu

Handlungsempfehlung

Fuhrungsform #117, #121 & #91, siehe Markierungen Karte)
Breite 2,00 m (teilweise < 2,00 m)
Bewertung 2,5/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen & Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Schlaglocher, Radwegeschaden (Schild)
Bewertung 2/4 Punkte

Gesamtbewertung 4,5/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges

Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radfahrer frei’
ist aufgrund der einseitigen Fuhrung des Rad- und
FuRgéngerverkehrs sowohl im stellenweisen Einrich-
tungsbetrieb als auch im Zweirichtungsbetrieb nicht
zulassig. Die geforderte Mindestbreite von 2,50 m im
Einrichtungsbetrieb und 3,00 m im Zweirichtungsbe-
trieb laut ERA 2010 wird nicht erfillt.

Eine Verbreiterung der Flache des Gehweges kann
stellenweise erwirkt werden, indem der Sicherheits-
trennstreifen (Grunstreifen) zur parallel verlaufenden
Landstraf3e reduziert wird. Aktuell iberschreitet dieser
an einigen Stellen die empfohlene Mindestbreite von
0,5 m fur innerdrtliche Radverkehrsanlagen.

An weiteren Abschnitten ist zu prifen, ob eine Geh-
wegverbreiterung durch eine Verénderung des Stra-
Benraums erwirkt werden kann.

324



D energielenker

Die Berater
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Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-
schaden

Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlaglécher und Oberflachenschaden zu
beseitigen.

Erganzung eines Zusatzzeichens

Da es sich teilweise um eine einseitige Flihrung beider
Fahrtrichtungen handelt, ist an diesen Abschnitten eine
erganzende Beschilderung mit dem Zusatzzeichen 1000

— 33 StVO vorzunehmen.
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Q

energielenker
Die Berater

Auf der Heide

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 6,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Handlungsempfehlung keine

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 0/10 Punkte
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Anhang

Burgwedeler StralRe L381
=

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung Kfz/Tag: 9.600 (DTV)
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 6,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

beidseitiger Gehweg mit Radverkehr frei

Radverkehrsanlage (Einrichtungsbetrieb; parallele Radwegefiihrung #115)

Fihrungsform
Breite 2,50m
Bewertung 0/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen & Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Méngel
Bewertung 0/4 Punkte
Handlungsempfehlung keine
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D energielenker

Die Berater

Hohenhorster Kirchweg

innerorts [0 auBerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 3,50m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Fahrbahn

Handlungsempfehlun

Oberflachenbewertung

Bewertung

g

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert

StraBenbelag auf dem sudlichen Teil des Abschnittes
mangelhaft

1,5/4 Punkte

Gesamtbewertung 1,5/10 Punkte

Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-
schéaden

Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlaglécher und Oberflachenschaden zu
beseitigen.
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D energielenker

Die Berater

Anhang

Hohenhorster Kirchweg

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 3,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Wirtschaftsweg)

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung ~ Schlaglocher
Bewertung 2/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-
schaden

Handlungsempfehlung Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlaglécher und Oberflachenschaden zu
beseitigen.
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D energielenker

Die Berater
Anhang

Hohenhorster Kirchweg

innerorts 0 auBerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 3,00 m

Bewertung der straBenrdumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Wirtschaftsweg)

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Schlaglécher
Bewertung 2/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-
schaden

Handlungsempfehlung Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlaglécher und Oberflachenschaden zu
beseitigen.
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Die Berater

Anhang

Burgwedeler StralRe L381

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 7,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

beidseitiger Gehweg mit Radverkehr frei

Radverkehrsanlage (Einrichtungsbetrieb; parallele Radwegefiihrung #118)

Fihrungsform
Breite 2,00 - 3,00 m
Bewertung 1,5/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen & Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Méngel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 1,5/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges
Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radfahrer frei*
ist aufgrund der beidseitigen Fuihrung des Rad- und
FuRgéngerverkehrs im Einrichtungsbetrieb stellen-
weise nicht zuléssig. Die geforderte Mindestbreite von
2,50 m im Einrichtungsbetrieb laut ERA 2010 wird auf
Handlungsempfehlung einzelnen Streckenabschnitten nicht erflllt.
Es ist zu prufen, ob diese Abschnitte unter Anwendung
der Ausnahmeregelung ,Fuhrung des Radverkehrs an
Engstellen® zuléssig sind. Diese Regelung wére bei-
spielsweise auf die Bushaltestelle (siehe Bild) anwend-
bar und wiirde die erforderliche Mindestbreite auf 2 m
reduzieren.
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Q

energielenker
Die Berater

An der Beeke

X innerorts O  auBerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zuléssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 6,00 m

Bewertung der stralBenrdumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Handlungsempfehlung keine

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| |
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 0/10 Punkte
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D energielenker

Die Berater

An der Beeke

.....

innerorts
Kfz-Belastung
Zuléssige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

0 auBerorts
niedrig

50 km/h

6,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Gehweg

einseitiger Gehweg mit Radverkehr frei
(Zweirichtungsbetrieb)

Gesamtbewertung

Handlungsempfehlung

Fihrungsform
Breite 2,50m
Bewertung 1,5/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

1,5/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges

Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radfahrer frei*
ist aufgrund der einseitigen Fihrung des Rad- und
FuBgangerverkehrs im Zweirichtungsbetrieb nicht zu-
lassig. Die geforderte Mindestbreite von 3,00 m im
Zweirichtungsbetrieb laut ERA 2010 wird nicht erfullt.
Es ist zu prufen, ob dieser Abschnitt unter Anwendung
der Ausnahmeregelung ,Fuhrung des Radverkehrs an
Engstellen® zulassig sind. Diese Regelung ware bei-
spielsweise durch die geringe Fahrbahnbreite sowie
die direkt anschlieBende Bebauung zu begriinden und
wirde die erforderliche Mindestbreite auf bis zu 2 m
reduzieren.
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Die Berater
Anhang

An der Beeke

0 innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zuléssige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h
Fahrbahnbreite 6,00-7,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

einseitiger Gehweg mit Radverkehr frei
Radverkehrsanlage L ”
Fiihrungsform (Zweirichtungsbetrieb)

Breite 2,00m
Bewertung 2/4 Punkte

Verkehrszeichen & Wegweiser
Typ (aus Richtung Kircher_Bauer_ns_chaﬁ ist die Besch_ilde-
Beschilderung rung fehlerhaft; dort wird lediglich ein Gehweg mit Ver-
kehrszeichen 239 vorzufinden)

Bewertung 1/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 3/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges

Der erfasste Gehweg mit Zusatz ,Radfahrer frei® ist
aufgrund der einseitigen Fiihrung des Rad- und Ful3-
gangerverkehrs im Zweirichtungsbetrieb nicht zuléassig.
Die geforderte Mindestbreite von 2,50 m auf3erorts laut
ERA 2010 wird nicht erfillt.

Handlungsempfehlung Eine Verbreiterung der Flache des gemeinsamen Geh-
und Radweges kann erwirkt werden, indem der Sicher-
heitstrennstreifen (Grinstreifen) zur parallel verlaufen-
den Straf3e reduziert wird. Aktuell Uberschreitet dieser
die empfohlene Mindestbreite von 1,75 m fur auRerort-
liche fiir Radverkehrsanlagen deutlich.

Beschilderung
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D energielenker

Die Berater
Anhang

Aus Richtung KB ist die Beschilderung um das Zusatz-
zeichen ,Radfahrer frei“ (Verkehrszeichen 1022-10) zu
erganzen.

Erganzung eines Zusatzzeichens

Da es sich um eine einseitige Fiihrung beider Fahrtrich-
tungen handelt, ist eine ergédnzende Beschilderung mit
dem Zusatzzeichen 1000 — 33 StVO vorzunehmen.
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D energielenker

Die Berater
Anhang

Blocksberg

innerorts [0 aulerorts
Kfz-Belastung mittel
Zuléssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 6,50 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

Radverkehrsanlage Gehweg mit Radverkehr frei

Fihrungsform (Einrichtungsbetrieb, siehe Steckbrief 79)
Breite 3,00m
Bewertung 0/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen & Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte
Handlungsempfehlung keine
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Q

Die Berater

energielenker

| ——T
ST

Verbindung Landwehrdamm — Burgwedeler Stral3e

125

[J innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Héchstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

aul3erorts
niedrig
30 km/h

3,00m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Wirtschaftsweg)

Handlungsempfehlung

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Nicht vorhanden
Beschilderung
Bewertung 1/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 1/10 Punkte

Beschilderung

Die Strecke sollte mit einem Wegweiser beschildert
werden, um Radfahrern den Streckverlauf deutlich zu
machen.
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D energielenker

Die Berater

Anhang

An der Beeke

\%

innerorts 0 aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 7,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte
Gesamtbewertung 0/10 Punkte
Handlungsempfehlung keine
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D energielenker

Die Berater

Anhang

i3

A W ) egTes

L innerorts aulerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 3,00-4,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr (Wirtschaftsweg)

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat befestigt
Fahrbahn Oberflachenbewertung ~ Schlaglocher
Bewertung 2/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-
schaden

Handlungsempfehlung Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlaglécher und Oberflachenschaden zu
beseitigen.
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D energielenker

Die Berater

Neuwarmbiichener StraRe — Pfad der Menschenrechte

128

o Meemivcnener uase
H

[ innerorts
Kfz-Belastung
Zuléssige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

auBerorts

keine

Bewertung der straBenrdumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Mischverkehr

Bewertung

Handlungsempfehlung

Fahrbahn Oberflachenbewertung

Fihrungsform
Breite 3,00m
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| |
Oberflachenqualitat unbefestigt

unbefestigte Fahrbahn (Schotter)
3,5/4 Punkte

Gesamtbewertung 3,5/10 Punkte

Befestigung Bodenbelag

Zur Gewahrleistung einer sicheren Radverkehrsfiih-
rung ist die Fahrbahnoberflache zu befestigen (As-
phaltdecke oder wassergebundene Decke).
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D energielenker

Die Berater

Anhang

Neuwarmbiichener StralRe

P 7

i "Had &
innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung niedrig
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 8,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Mischverkehr

Radverkehrsanlage keine
Fihrungsform
Breite -
Bewertung 0/4 Punkte
I I
Typ Wegweiser
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
I I
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte
Gesamtbewertung 0/10 Punkte
Handlungsempfehlung keine
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Die Berater
Anhang

Steller StralRe

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung hoch
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 8,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radfahrstreifen

Radverkehrsanlage beidseitiger Radfahrstreifen

Fihrungsform (Einrichtungsbetrieb, siehe Steckbrief 133)
Breite 1,60 — 2,00 m (zzgl. Sicherheitsstreifen)
Bewertung 3/4 Punkte
| Typ | nicht vorhanden
Beschilderung
Bewertung 2/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Breitstrichmarkierung teilweise abgelost
Bewertung 1/4 Punkte

Gesamtbewertung 6/10 Punkte

Verbreiterung des Radfahrstreifens

Der erfasste Radfahrstreifen ist aufgrund der beidseitigen Fihrung

des Radverkehrs (siehe Steckbrief 133 fur stidlichen Abschnitt) im

Zweirichtungsbetrieb stellenweise nicht zulassig. Die geforderte

Mindestbreite von 1,85 m (inkl. Markierung) laut ERA 2010 wird auf

Teilabschnitten nicht erfiillt. Zudem ist ein Sicherheitstrennstreifen

zu Langsparkstéanden von 0,50 — 0,75 m einzuhalten. Dies ist an

den entsprechenden Teilabschnitten nicht gewahrleistet (siehe
Handlungsempfehlung Foto).

(beruht auf Planen der Region Hannover)

Verlagerung des Radfahrstreifens

Daruber hinaus wird aus Sicherheitsgriinden davon abgeraten ei-
nen Radfahrstreifen rechtsseitig neben Parksténden anzulegen. Die
ERA 2010 empfiehlt eine Aufteilung des StralRenraumes, welche
Radfahrstreifen direkt begleitend zur Fahrbahn vorsieht. Parkstrei-
fen missten demnach rechtsseitig des StraBenraumes und des
Radfahrstreifens angelegt werden.
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D energielenker

Die Berater

Eine Ausnahmeregelung kann angewendet werden, wenn statt her-
kémmlichen Radfahrstreifen sog. ,geschiitzte Radfahrstreifen” (oder
auch ,Protected Bike Lanes® - PBL) errichtet werden. Der Planungs-
ansatz dieser Fiihrungsform entstammt US-amerikanischen Stadten
und sieht eine raumliche Trennung der Fahrbahn durch eine aufge-
malte Pufferzone (mind. 0,85 m) sowie bauliche Barrieren (z. B.
Poller) vor. In diesem Falle waren Parkstande linksseitig der PBL
maoglich.

Die nachfolgenden Skizzen stellen beide Moglichkeiten zur raumli-
chen Umgestaltung des vorliegenden Radfahrstreifens inkl. der gel-
tenden Breitenanforderungen dar.

1) Radfahrstreifen
[

2) Protected Bike Lane
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D energielenker

Die Berater

Beide Skizzen zeigen auf, dass eine beidseitige Fihrung des Rad-
verkehrs auf einem Schutzstreifen oder einer PBL einen insgesamt
mindestens 21,2 m breiten Verkehrsraumen in Anspruch nehmen.
Es ist zu prufen, ob diese Anforderungen auf der gesamten Strecke
realisierbar sind. Alternativ kénnte die Anwendung von Ausnah-
meregelungen zur Reduktion der erforderlichen Breite (z. B. Geh-
weg: 1,5 m Breite) geprift werden.

Beschilderung

Ein Radfahrstreifen stellt eine benutzungspflichtige Flihrungsform
fur den Radverkehr dar und ist entsprechend mit dem Verkehrszei-
chen 237 (Radweg) zu kennzeichnen.

Markierung

Die Fahrstreifenbegrenzung des Radfahrstreifens zu den begleiten-
den Parkstanden ist teilweise stark abgenutzt und sollte erneuert
werden. Darliber hinaus sind Piktogramme zur Kennzeichnung der
Radverkehrsflachen zu verwenden.
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Die Berater

Anhang

Steller StralRe

] innerorts aulRerorts

Kfz-Belastung hoch

50 km/h bis Parkplatz in 6stliche Richtung, anschlieRend
70 km/h

Fahrbahnbreite 8,00 m

Zuléssige Hochstgeschwindigkeit

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

einseitiger Gehweg mit Radverkehr frei

Radverkehrsanlage (Zweirichtungsbetrieb)

Fihrungsform
Breite 1,50-2,20m
Bewertung 2/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges

Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radfahrer frei*
ist aufgrund der einseitigen Fuhrung des Rad- und
FuRgangerverkehrs im Zweirichtungsbetrieb nicht zu-
lassig. Die geforderte Mindestbreite von 2,50 m auf3er-
orts laut ERA 2010 wird deutlich unterschritten.

Eine Verbreiterung der Flache des gemeinsamen Geh-
und Radweges kann erwirkt werden, indem der Sicher-
heitstrennstreifen (Grunstreifen) zur parallel verlaufen-
den KreisstralRen reduziert wird. Aktuell Uberschreitet
dieser die empfohlene Mindestbreite von 0,5 m fiir in-
nerortliche und 1,75 m fiir auRBerdrtliche fur Radver-
kehrsanlagen.

(beruht auf Planen der Region Hannover)

Handlungsempfehlung
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D energielenker

Die Berater

Steller StralRe

[J innerorts

Kfz-Belastung

Fahrbahnbreite

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

aulerorts
hoch
70 km/h
6,50 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Gehweg

einseitiger Gehweg mit Radverkehr frei
(Zweirichtungsbetrieb)

Handlungsempfehlung

Fihrungsform
Breite 1,50-2,20m
Bewertung 2/4 Punkte
Typ | Verkehrszeichen

Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
Oberflachenqualitat | asphaltiert

Fahrbahn Oberflachenbewertung  Keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges

Der erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radfahrer frei®
ist aufgrund der einseitigen Fuhrung des Rad- und
FuRgangerverkehrs im Zweirichtungsbetrieb nicht zu-
lassig. Die geforderte Mindestbreite von 2,50 m auf3er-
orts laut ERA 2010 wird deutlich unterschritten.
(beruht auf Planen der Region Hannover)
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Anhang

Steller StralRe

ER

innerorts 0 auBerorts
Kfz-Belastung hoch
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 8,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radfahrstreifen

beidseitiger Radfahrstreifen

EOTELCITEETIE (Einrichtungsbetrieb, siehe Steckbrief 131)

Fihrungsform
Breite 1,50 m zzgl. Sicherheitsstreifen
Bewertung 3/4 Punkte
| Typ | Nicht vorhanden
Beschilderung
Bewertung 2/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Méngel
Bewertung 0/4 Punkte
Handlungsempfehlung siehe Steckbrief 130
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Die Berater
Anhang

Steller StralRe

s

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung hoch
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 8,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radfahrstreifen

beidseitiger Radfahrstreifen

EOTELCITEEE (Einrichtungsbetrieb, Fortfihrung Steckbrief 131)

Fihrungsform
Breite 1,50 m zzgl. Sicherheitsstreifen
Bewertung 3/4 Punkte
| Typ | Nicht vorhanden
Beschilderung
Bewertung 2/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Breitstrichmarkierung teilweise abgelost
Bewertung 1/4 Punkte
Handlungsempfehlung siehe Steckbrief 130
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energielenker
Die Berater

Q

Steller StralRe
-0

s

X

S

v

" Gemeindehaus
S Nikola)
a W)

e 2
innerorts [ aulerorts
Kfz-Belastung hoch
Zulassige Héchstgeschwindigkeit 30 km/h
Fahrbahnbreite 8,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Radfahrstreifen

beidseitiger Radfahrstreifen
(Einrichtungsbetrieb, Fortfuhrung Steckbrief 133)

Handlungsempfehlung

Fihrungsform
Breite 1,50 m zzgl. Sicherheitsstreifen
Bewertung 3/4 Punkte
| Typ | Nicht vorhanden
Beschilderung
Bewertung 2/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Méngel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 5/10 Punkte

siehe Steckbrief 130
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Anhang

Steller StralRe

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung hoch
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 8,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radfahrstreifen

beidseitiger Radfahrstreifen

EOTELCITEEEE (Einrichtungsbetrieb, Fortfiihrung Steckbrief 135,138)

Fihrungsform
Breite 1,50 m zzgl. Sicherheitsstreifen
Bewertung 3/4 Punkte
| Typ | Nicht vorhanden
Beschilderung
Bewertung 2/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Keine Mangel
Bewertung 0/4 Punkte
Handlungsempfehlung siehe Steckbrief 130
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energielenker
Die Berater

Q

Steller StralRe

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung hoch
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 8,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Radfahrstreifen

beidseitiger Radfahrstreifen
(Einrichtungsbetrieb, Fortfuhrung Steckbrief 136,138)

Handlungsempfehlung

Fihrungsform
Breite 1,50 m zzgl. Sicherheitsstreifen
Bewertung 3/4 Punkte
| Typ | Nicht vorhanden
Beschilderung
Bewertung 2/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Méngel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 5/10 Punkte

siehe Steckbrief 130

351



D energielenker

Die Berater
Anhang

Steller StralRe — Hannoversche StralRe

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung hoch
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h, ab Kreisverkehr aus westlicher Richtung 50 km/h
Fahrbahnbreite 8,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg

beidseitiger Geh-/Radweg

Radverkehrsanlage  riiont ingshetrieb, siehe Steckbrief 142)

Fihrungsform
Breite 2,00 m
Bewertung 2/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Méngel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges

Der erfasste gemeinsame Geh- und Radweg ist auf-
grund der beidseitigen Fiuhrung des Rad- und Fuf3gan-
gerverkehrs im Einrichtungsbetrieb nicht zul&ssig. Die
geforderte Mindestbreite von 2,50 m laut ERA 2010
wird nicht erfullt.

Eine Verbreiterung der Flache des gemeinsamen Geh-
und Radweges kann erwirkt werden, indem der Sicher-
heitstrennstreifen (Grunstreifen) zur parallel verlaufen-
den KreisstralRen reduziert wird. Aktuell berschreitet
dieser die empfohlene Mindestbreite von 0,5 m fiir in-
nerortliche und 1,75 m fiir auRBerdrtliche fur Radver-
kehrsanlagen.

(beruht auf Planen der Region Hannover)

Handlungsempfehlung
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Anhang

Q

Die Berater

energielenker

Steller StralRe — Hannoversche StralRe

innerorts
Kfz-Belastung
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Fahrbahnbreite

[ aulerorts
hoch
50 km/h, ab Kreisverkehr in westliche Richtung 70 km/h

8,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Geh/-Radweg

beidseitiger Geh-/Radweg
(Einrichtungsbetrieb, siehe Steckbrief 142)

Handlungsempfehlung

Fihrungsform
Breite 2,00 m
Bewertung 2/4 Punkte
| Typ | Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| Oberflachenqualitat | gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Méngel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges

Der erfasste gemeinsame Geh- und Radweg ist auf-
grund der beidseitigen Fiuhrung des Rad- und Fuf3gan-
gerverkehrs im Einrichtungsbetrieb nicht zul&ssig. Die
geforderte Mindestbreite von 2,50 m laut ERA 2010
wird nicht erfullt.

Eine Verbreiterung der Flache des gemeinsamen Geh-
und Radweges kann erwirkt werden, indem der Sicher-
heitstrennstreifen (Grunstreifen) zur parallel verlaufen-
den KreisstralRen reduziert wird. Aktuell iberschreitet
dieser die empfohlene Mindestbreite von 0,5 m fir in-
nerortliche und 1,75 m fiir auRBerdrtliche fur Radver-
kehrsanlagen.

(beruht auf Planen der Region Hannover)
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Anhang

D energielenker

Die Berater

Hannoversche Strale K112

140

innerorts

Kfz-Belastung

Fahrbahnbreite

Zulassige Héchstgeschwindigkeit

0 auBerorts
hoch
50 km/h
8,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Radverkehrsanlage

Gehweg

beidseitige Radverkehrsfiihrung (siehe Steckbrief 145-
147)
Gehweg mit Radverkehr frei

Handlungsempfehlung

Fahrungsform - X
(Einrichtungsbetrieb)
Breite 2,00 m
Bewertung 2/4 Punkte
Typ Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Schlaglécher
Bewertung 1/4 Punkte

Gesamtbewertung 3/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges

Der erfasste gemeinsame Geh- und Radweg ist auf-
grund der beidseitigen Fiihrung des Rad- und Fuf3gan-
gerverkehrs im Einrichtungsbetrieb nicht zulassig. Die
geforderte Mindestbreite von 2,50 m laut ERA 2010
wird nicht erfullt.

Eine Verbreiterung der Flache des gemeinsamen Geh-
und Radweges kann erwirkt werden, indem der Sicher-
heitstrennstreifen (Grunstreifen) zur parallel verlaufen-
den KreisstraBen reduziert wird. Aktuell Uberschreitet
dieser die empfohlene Mindestbreite von 0,5 m fir in-
nerdrtliche und 1,75 m fir auRRerdrtliche fir Radver-
kehrsanlagen. Zusatzlich sind die zahlreichen Park-
stéande (Langsparker) entlang des Streckenabschnittes
zu beachten.

(Beruht auf Planen der Region Hannover)

354



Anhang

D energielenker

Die Berater

Anderung der Nutzungspflicht

Da die K112 durch eine starke Verkehrsbelastung ge-
kennzeichnet ist, sollte eine benutzungspflichtige Rad-
verkehrsfuihrung eingerichtet werden. Demnach ist der
erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radfahrer frei“ in ei-
nen gemeinsamen Geh- und Radweg (Verkehrszei-
chen 240) umzuwandeln. So kann verhindert werden,
dass Radfahrer die Kreisstral3e im Mischverkehr nut-
zen und Konfliktsituationen (v. a. entlang der Park-
buchten) entstehen.

Beseitigung von Schlagléchern und Oberflachen-
schaden

Zur sicheren Fihrung des Radverkehrs sind die vor-
handenen Schlaglécher und Oberflachenschaden zu
beseitigen.
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D energielenker

Die Berater
Anhang

Hannoversche Strale K112

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung hoch
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 8,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg
beidseitige Radverkehrsfiihrung (siehe Steckbrief 144)
) Radverkehrsanlage gemeinsamer Geh-/Radweg
Fuhrungsform (Einrichtungsbetrieb)
Breite 2,00m
Bewertung 2/4 Punkte
I I
Typ Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 2/2 Punkte
| |
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Méngel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 4/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges

Der erfasste gemeinsame Geh- und Radweg ist auf-
grund der beidseitigen Fihrung des Rad- und Fufl3gan-
gerverkehrs im Einrichtungsbetrieb nicht zuléssig. Die
geforderte Mindestbreite von 2,50 m laut ERA 2010
wird nicht erfullt.

Eine Verbreiterung der Flache des gemeinsamen Geh-
und Radweges kann erwirkt werden, indem der Sicher-
heitstrennstreifen (Grunstreifen) zur parallel verlaufen-
den KreisstralRen reduziert wird. Aktuell Uberschreitet
dieser die empfohlene Mindestbreite von 0,5 m fiir in-
nerdrtliche und 1,75 m fur au3erdrtliche fiir Radver-
kehrsanlagen.

(Beruht auf Planen der Region Hannover)

Handlungsempfehlung
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Die Berater
Anhang

Hannoversche Strale K112

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung hoch
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 8,00 m

Bewertung der stralBenrdumlichen Situation des Radverkehrs

Radfahrstreifen

beidseitige Radverkehrsfiihrung (siehe Steckbrief 144)

) Radverkehrsanlage Radfahrstreifen
Fuhrungsform (Einrichtungsbetrieb)
Breite 1,50m
Bewertung 3/4 Punkte
I I
Typ Nicht vorhanden
Beschilderung
Bewertung 2/2 Punkte
| |
Oberflachenqualitat asphaltiert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  Radwegschaden, verblasste Piktogramme
Bewertung 2/4 Punkte

Gesamtbewertung 7/10 Punkte

siehe Steckbrief 135
Erneuerung Piktogramme

Handlungsempfehlung Die auf der Fahrbahn aufgebrachten Piktogramme sind
teilweise stark abgenutzt und verblasst. Diese sollte er-
neuert werden.
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Die Berater
Anhang

Hannoversche Strale K112

73

......

innerorts [0  auBerorts
Kfz-Belastung hoch
Zulassige Héchstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbreite 8,00 m

Bewertung der straBenraumlichen Situation des Radverkehrs

Gehweg
beidseitige Radverkehrsfiihrung (siehe Steckbrief 144)
) Radverkehrsanlage Gehweg mit Radverkehr frei
Fuhrungsform (Einrichtungsbetrieb)
Breite 2,00m
Bewertung 2/4 Punkte
I I
Typ Verkehrszeichen
Beschilderung
Bewertung 0/2 Punkte
| |
Oberflachenqualitat gepflastert
Fahrbahn Oberflachenbewertung  keine Méngel
Bewertung 0/4 Punkte

Gesamtbewertung 2/10 Punkte

Verbreiterung des Gehweges

Der erfasste gemeinsame Geh- und Radweg ist auf-
grund der beidseitigen Fihrung des Rad- und Fufl3gan-
gerverkehrs im Einrichtungsbetrieb nicht zuléssig. Die
geforderte Mindestbreite von 2,50 m laut ERA 2010
wird nicht erfullt.

Eine Verbreiterung der Flache des gemeinsamen Geh-
und Radweges kann erwirkt werden, indem der Sicher-
heitstrennstreifen (Grunstreifen) zur parallel verlaufen-
den KreisstralRen reduziert wird. Aktuell tberschreitet
dieser die empfohlene Mindestbreite von 0,5 m fiir in-
nerortliche und 1,75 m fir auRerértliche fur Radver-
kehrsanlagen. Zusatzlich sind die zahlreichen Park-
stande (Langsparker) entlang des Streckenabschnittes
zu beachten.

(Beruht auf Planen der Region Hannover)

Handlungsempfehlung
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Anhang

Anderung der Nutzungspflicht

Da die K112 durch eine starke Verkehrsbelastung ge-
kennzeichnet ist, sollte eine benutzungspflichtige Rad-
verkehrsfuihrung eingerichtet werden. Demnach ist der
erfasste Gehweg mit dem Zusatz ,Radfahrer frei“ in ei-
nen gemeinsamen Geh- und Radweg (Verkehrszei-
chen 240) umzuwandeln. So kann verhindert werden,
dass Radfahrer die Kreisstral3e im Mischverkehr nut-
zen und Konfliktsituationen (v. a. entlang der Park-
buchten) entstehen.
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